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Zusammenfassung

Die GroBe Kreisstadt Donauwérth plant nordwestlich der Riedlinger Baggerseen einen
Ausweichparkplatz fiir Badegéste zu errichten und in diesem Zusammenhang die 1. An-
derung und Erweiterung des Bebauungsplans ,Uberlaufparkplatz Baggersee Riedlin-

&

gen®.

Sudlich und &stlich des geplanten Pkw-Parkplatzes erstrecken sich entlang des See-
ufers Kleingartenanlagen. Nordwestlich schlieBt sich die mit Wohnnutzungen durchsetz-
te Splittersiedlung Posthof an.

Im Hinblick auf die genannten, umliegenden schutzbedirftigen Nutzungen bestand flr
unser Ingenieurbiiro in der vorliegenden Untersuchung die Aufgabe, die Vertraglichkeit
der geplanten Parkplatzerweiterung zu Gberprifen.

Offentliche Parkplitze kénnen nach der Praxis der Genehmigungs- und Planfeststel-
lungsbehdrden sowie der Verwaltungsgerichte hinsichtlich des Schallschutzes nach der
16. BImSchV /3/ und damit weniger anspruchsvoll als nicht éffentliche Parkplatze beur-
teilt werden. Laut dem Bayerischen Landesamt fiir Umweltschutz /8/ soliten Parkplatze
jedoch generell larmwirkungsgerecht wie immissionsschutzrechtlich nicht genehmi-
gungsbediirftige Anlagen, d.h. im vorliegenden Fall nach der 18. BImSchV (Sportanla-
genldrmschutzverordnung) /2/, beurteilt werden. Dieser Empfehlung ist in der vorliegen-
den Untersuchung nachgekommen.

Die Untersuchungen erbrachten folgende Ergebnisse:

Auf der Grundlage der im Kapitel 4 detailliert beschriebenen und im Lageplan der Anla-
ge 1 dargesteliten Gerduschemissionen des bestehenden Parkplatzes P1 und des hinzu
geplanten Parkplatzes P2 errechnen sich die im Kapitel 5.2 beschriebenen Beurteilungs-
pegel. Sie sind nach den Beurteilungszeitrdumen der 18. BImSchV /2/ unterschieden.

Die Beurteilungspegel liegen am Rand der Siedlung Posthof, dem Immissionsort 10 1,
in der relevanten Tag-Beurteilungszeit, der Ruhezeit am Sonntag-Mittag (13 Uhr bis
15 Uhr), um 7 dB unter dem Immissionsrichtwert von 60 dB(A). Bei den Kleingartenan-
lagen wird der Immissionsrichtwert von 55 dB(A) nach Sidosten hin (Immissions-
ort 10 2) um mindestens 4 dB und in Richtung Stiden (Immissionsorte 10 3 und IO 4) um
mindestens 8 dB unterschritten.

In der Nacht-Beurteilungszeit, der lautesten vollen Stunde der um 22 Uhr beginnenden
Nachtzeit, wird am Immissionsort 10 1 der hier zutreffende Immissionsrichtwert von
45 dB(A) um 4 dB unterschritten. An der Kleingartenanlage stellt sich die Nachtzeit als
weithin unkritisch dar.

Aufgrund der festgestellten Beurteilungspegel verbleibt ein maBgeblicher Spielraum far
anderweitige Gerauschimmissionen. Ein auch innerhalb des Erholungsgebietes mog-
liches Pkw-Parken ist im Vergleich zu den untersuchten Stellplatzen von P1 und P2 weit
weniger bedeutend.
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Durch das Fahrzeugaufkommen auf der 6ffentlichen ZufahrtsstraB3e stdlich am Posthof
vorbei sind keine Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte der Verkehrsldrmschutz-
verordnung /3/ zu befiirchten. AuBerdem ist keine Verletzung des Spitzenpegelkriteri-
ums der 18. BImSchV /2/ zu erwarten.

Textvorschlage fiir die Begriindung des Bebauungsplans finden sich im Kapite! 6.

Westheim, 25.05.2020
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LA el N s

Ausgangssituation und Aufgabenstellung

Die GroBRe Kreisstadt Donauwérth beabsichtigt nordwestlich der Riedlinger Baggerseen
(Naherholungsgebiet Riedlingen) auf dem Grundstlck mit der FI.-Nr. 1917 einen Aus-
weichparkplatz fiir Badegéste zu errichten. In diesem Zusammenhang ist die 1. Anderung
und Erweiterung des Bebauungsplans ,Uberlaufparkplatz Baggersee Riedlingen” geplant.

Siidlich und &stlich des geplanten Pkw-Parkplatzes erstrecken sich entlang des Seeufers
Kleingartenanlagen. Nordwestlich schlieBt sich in einem Abstand von ca. 75 m die nachst-
gelegene, schutzbediirftige Bebauung der Splittersiedlung Posthof an. Ostlich des Aus-
weichparkplatzes, der erwartungsgeméaf nur an besonders warmen Sommertagen maf3-
geblich benutzt werden wird, grenzt ein vorhandener Pkw-Parkplatz an.

Die unten stehende Luftbildzeichnung zeigt die vorgesehene, 186 Stellpldtze umfassende
Parkplatzanlage mit der Bezeichnung P2. Firr den Parkplatz sind zwei Zufahrten vorgese-
hen, zum einen im Nordwesten und zum anderen im Siidosten, wo die Anbindung zum
bestehenden Parkplatz P1 erfolgt. Der Parkplatz P1 mit 94 Stellplatzen wird ebenfalls von
Nordwesten und von Siidosten angefahren. Nérdlich und dstlich fiihrt die Verbindungs-
straBe zu den Baggerseen hin, an dem weitere Pkw-Parkméglichkeiten bestehen.

Durch Pkw- Zu- und Abfahrten sowie Parkvorgénge innerhalb des Bebauungsplangebiets
werden auf die umliegenden schutzbeduritigen Nutzungen, die Kleingartenanlagen und
den Posthof, Larmimmissionen einwirken. Vor diesem Hintergrund ist die vorliegende
schalltechnische Vertraglichkeitsuntersuchung durchzutihren.

Mit Hilfe des EDV-Programms ,Soundplan 8.2“ werden digitale Rechenmodelle erstellt
und werden Schallausbreitungsrechnungen zur nachstgelegenen schutzbeddrftigen Be-
bauung hin durchgefiihrt. Als Berechnungs- und Beurteilungsgrundlage ist die Sportanla-
genlarmschutzverordnung (18. BImSchV) /2/ heranzuziehen. Sie unterscheidet zwischen
mehreren, an Werktagen und Sonn-/Feiertagen unterschiedlichen Beurteilungszeitrau-
men und gibt hierflir Immissionsrichtwerte an, die an den Immissionsorten einzuhalten
sind.
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2. Quelien- und Grundlagenverzeichnis

11/

12/

13/

14/

/5/
16/

17/

18/

19/

110/

11/

112/

DIN 18005-1 ,Schallschutz im Stadtebau®, Teil 1: Grundlagen und Hinweise fiir die
Planung, Juli 2002 mit Beiblatt 1 zur DIN 18005, Teil 1: ,Berechnungsverfahren —
Schalltechnische Orientierungswerte fir die stadtebauliche Planung*, Mai 1987;

Achtzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes- Immissionsschutzgesetzes
(Sportanlagenlarmschutzverordnung - 18. BImSchV) vom 18. Juli 1991 mit Anhang,
zuletzt geandert am 01.Juni 2017;

Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes- Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BlmSchV) vom 17. Juni 1990;

Richtlinien fir den LArmschutz an StraBen - RLS-90, Der Bundesminister flir
Verkehr, Ausgabe 1990;

VDI-Richtlinie 2714 "Schallausbreitung im Freien”, Januar 1988;

VDI- Richtlinie 2720, Blatt 1, Marz 1997,
,Schallschutz durch Abschirmung im Freien";

VDI- Richtlinie 3770, ,Sport- und Freizeitanlagen, Emissionskennwerte von
Schallguellen®, September 2012;

Parkplatzlarmstudie; Bayerisches Landesamt fiir Umweltschutz, Augsburg,
6. Auflage — 2007;

,Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerauschemissionen durch Lastkraft-
wagen auf Betriebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern, Speditionen
und Verbrauchermérkten sowie weiterer typischer Gerdusche insbesondere von
Verbrauchermarkten®, Hessisches Landesamt fir Umwelt und Geologie, Wiesba-
den, 2005;

Vorentwurf zur 1. Anderung und Erweiterung des Bebauungsplans ,Uberlaufpark-
platz Baggersee Riedlingen® der Stadt Donauwérth, Becker + Haindl Architekten —
Stadtplaner - Landschaftsarchitekten, 86650 Wemding, Fassung vom 11.02.2019;

Bebauungsplan ,Erholungsgebiet Baggersee Riedlingen* der Stadt Donauwdrth,
Eibl Ingenieur GmbH, 86609 Donauwdrth, 18.07.1980, zuletzt gedndert: 17.02.2009;

Erhebungen vor Ort durch den Sachbearbeiter am 06.05.2020.

3. Anforderungen an den Schallschutz

Zur bestehenden Freizeitanlage existiert der zuletzt am 17.02.2009 geénderte Bebau-
ungsplan ,Erholungsgebiet Baggersee Riedlingen” /11/. In ihm sind mehrere Einzel-
Bebauungsplane aus friiheren Jahren zusammengefasst. Aus der unten stehenden
Planzeichnung geht der im vorliegenden Untersuchungsfall relevante Planausschnitt des
Bebauungsplans /11/ hervor. Darin sind die Stellplatz-Einteilungen des bestehenden
Parkplatzes P1 und des hinzu geplanten Parkplatzes P2 sowie die nachfolgend naher
beschriebenen Immissionsorte IO 1 bis 10 4 eingetragen.

In nordwestlicher Richtung schlieBt sich die Ansiedlung Posthof an, die eine mit Wohn-
und Gewerbenutzungen durchsetzte Bebauung darstellt und in diesem Sinne als Misch-
gebiet einzustufen ist. Das am néchsten zum geplanten Pkw-Parkplatz P2 liegende,
abgemarkte Grundstiick ist nicht bzw. noch nicht mit einem Wohnhaus bebaut. Dorthin
wird in denkbar ungiinstigster Lage in die slidostliche Ecke der Immissionsort IO 1 ge-
setzt.
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Siidostlich des bestehenden Pkw-Parkplatzes schlieBen sich in einem Mindestabstand
von ca. 30 m Kleingarten an, die durch den Immissionsort 10 2 représentiert werden. Fur
die Kleingartennutzung, die sich ab dem Immissionsort 10 2 in Richtung Osten erstreck,
setzt der Bebauungsplan /11/ als Art der baulichen Nutzung eine ,Griinfldche fest, die
teils als 6ffentliche Naherholungsfldche und Badefléche, teils als Dauerkleingartengebiet
genutzt wird.“

Sudlich des geplanten Ausweichparkplatzes schlieBen sich in Entfernungen ab ca. 80 m
weitere Kleingdrten an. Sie sind ebenfalls im rechtskraftigen Bebauungsplan /11/ auf-
genommen und werden in der vorliegenden Untersuchung anhand der Immissionspunk-
te 10 3 und 10 4 bericksichtigt.

Darliber hinaus werden zur fldchenhaften Darstellung der vom bestehenden und geplan-
ten Parkplatz ausgehenden Gerauschausbreitung die Beurteilungspegel anhand sog.
Rasterlarmkarten im Bereich der schutzbediirftigen Gebiete berechnet (s. Larmkarten in
den Anlagen 2.1 und 2.2).

Zur Beurteilung des Pkw-Parkplatzes der Freizeitanlage ist die 18. BImSchV /2/ (Sport-
anlagenlarmschutzverordnung) heranzuziehen. Darin sind nicht explizit an Kleingarten-
anlagen einzuhaltende Immissionsrichtwerte genannt. Im Beiblatt 1 zur DIN 18005 /1/ ist
allerdings Kleingartenanlagen sowohl tagsiiber als auch nachts eine Schutzbedurftigkeit
zugeordnet, die in Allgemeinen Wohngebieten zur Tagzeit gilt. Das heiBt, in Bezug auf
Kleingérten ist fiir die Tag- und die Nachtzeit einheitlich ein Orientierungswert von
55 dB(A) festgelegt.

Die in § 2 der 18. BImSchV /2/ wiedergegebenen Immissionsrichtwerte sind in Abhan-
gigkeit von Beurteilungszeiten T, und getrennt fiir Werktage sowie Sonn- und Feiertage
angegeben. Sie sind in der nachfolgenden Aufstellung fiir die hier maBgebenden Ge-
bietseinstufungen ,Mischgebiet* und ,Kleingartenanlage” autgefiihrt.

igi CONSULT GmbH
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(Eine in Sonderfallen erforderliche Abweichung von den genannten Beurteilungszeiten
ist hier nicht vorzunehmen, weil von einer Nutzungsdauer der Parkplatze Gber mehr als
4 Stunden der Tagzeit auszugehen ist.)

Werktage

tags, tags, lags, nachts

aufBerhalb der innerhalb der innerhalb der

Ruhezeiten Ruhezeit am Morgen | Ruhezeit am Abend

08.00 - 20.00 Uhr | 06.00 - 08.00 Uhr 20.00 - 22.00 Uhr 22.00 - 24.00 Uhr
00.00 - 06.00 Uhr

Tr = 12 Stunden Tr = 2 Stunden Tr = 2 Stunden Tr = 1 Stunde:
ungiinstigste volle
Stunde:

Immissionsrichtwerte

Mischgebiete

60 dB(A) 55 dB(A) 60 dB(A) 45 dB(A)

Immissionsrichtwerte (abgeleitet aus der DIN 18005, Beiblatt 1 /1/)
Kleingartenanlagen

55dB(A) 50 dB(A) 55 dB(A) 55 dB(A)

Sonn- und Feiertage

tags, tags, tags, tags, nachts

auBerhalb der innerhalb der innerhalb der innerhalb der

Ruhezeiten Ruhezeit am Ruhezeit am Ruhezeit am

Morgen Mittag Abend

09.00 -13.00 Unhr | 07.00 - 09.00 13.00 - 15.00 20.00 - 22.00 |22.00 - 24.00 Uhr

15.00 - 20.00 Uhr | Uhr Uhr Uhr 00.00 - 06.00 Uhr

T = 9 Stunden T, =2 Stunden | Tr=2 Stunden | T:=2 Stunden |T: =1 Stunde:
ungiinstigste
volle Stunde

Immissionsrichtwerte

Mischgebiete

60 dB(A) 55 dB(A) 60 dB(A) 60 dB(A) 45 dB(A)

Immissionsrichtwerte (abgeleitet aus der DIN 18005, Beiblatt 1 /1/)
Kleingartenanlagen

55 dB(A) 50 dB(A) 55 dB(A) 55 dB(A) 55 dB(A)
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Offentliche Parkplatze, d.h. straBenrechtlich dem 6ffentlichen Verkehr gewidmete Park-
platze, kénnen nach der Praxis der Genehmigungs- und Planfeststellungsbehdrden so-
wie der Verwaltungsgerichte hinsichtlich des Schallschutzes nach der 16. BImSchV /3/
und damit weniger anspruchsvoll als nicht &ffentliche Parkplatze beurteilt werden. Der
Beurteilungspegel der Gerdusche von o&ffentlichen Parkplétzen ist sodann nach den
RLS-90 /4/ zu berechnen. Dabei ist zu voraussetzten, dass die Parkplatze der Offent-
lichkeit nicht nur zur Benutzung offen stehen, sondern sie missen nach den StraB3en-
gesetzen 6ffentlich gewidmet sein.

GemaB den Ausfihrungen des Bayerischen Landesamtes fiir Umweltschutz /8/ sind
Parkplitze jedoch in schalltechnischer Hinsicht dadurch gekennzeichnet, dass nicht -
wie bei viel befahrenen StraBen - Gerausche des flieBenden Verkehrs Uberwiegen, son-
dern ungleichmaBigere, zum Teil informationshaltige Gerausche wie z.B. Tirenschla-
gen, Stimmengewirr, An- und Abfahrgerdusche oder Gerdusche von Tonwiedergabe-
geraten. Eine schalltechnische Beurteilung von Anlagen nach § 3 Abs. 5 in Verbindung
mit § 22 BImSchG und in deren Folge nach der TA Larm /3/ - sowie sinngemal3 im
vorliegenden Fall nach der 18. BImSchV /2/ - wird daher nach Ansicht des LfU in /8/ der
Vielzahl der Parkplatzarten und —zwecke am ehesten gerecht. Sie ist anspruchsvoller
als eine Beurteilung unter Verwendung der Verkehrsldrmschutzverordnung
(16. BImSchV) /3/. Parkplatze sollten deshalb generell larmwirkungsgerecht wie immis-
sionsschutzrechtlich nicht genehmigungsbeddrftige Anlagen, d.h. nach der TA Larm
bzw. im vorliegenden Fall nach der 18. BImSchV /2/, beurteilt werden.

GemaB der Sportanlagenldrmschutzverordnung (18. BImSchV /2/) sollen kurzzeitige
Gerauschspitzen die geltenden Immissionsrichtwerte tags um nicht mehr als 30 dB und
nachts um nicht mehr als 20 dB liberschreiten (Spitzenpegelkriterium).

Verkehrslarmimmissionen auf den 6ffentlichen Zu- und AbfahrtsstraBBen sind bei Sport-
und Freizeiteinrichtungen getrennt vom Anlagenlarm auf den Baugrundsticken zu
bewerten. Sie sind dann beurteilungsrelevant, wenn sie sich mindestens gleich ge-
rauschintensiv erweisen wie die sonstigen Verkehrslarmimmissionen. Gesetzt diesen
Fall ist zu priifen, ob die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung ein-
gehalten werden. Die Immissionsgrenzwerte fir das hier beurteilungsrelevante Misch-
gebiet des Posthofs betragen zur Tagzeit 64 dB(A) und zur Nachtzeit 54 dB(A).

igi CONSULT GmbH
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4. Gerauschemissionen der Parkplatzanlage

Zur schalltechnischen Begutachtung der 1. Anderung und Erweiterung des Bebauungs-
plans ,Uberlaufparkplatz Baggersee Riedlingen” werden der hinzu kommende Parkplatz
P2, der bestehende Pkw-Parkplatz P1 sowie eine sidlich davon integrierte Bushal-
testelle H untersucht (s. unten stehende Planzeichnung des Plan-Vorentwurfs /10/).
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Die Berechnung der L&rmemissionen durch die Parkvorgénge der eintreffenden und ab-
fahrenden Fahrzeuge erfolgt nach Punkt 2.1 des Anhangs der 18. BImSchV /2/.

Unter Zuhilfenahme eines digitalen Rechenmodells wird die schalltechnische Situation
in einem Computer simuliert. Hierzu wird das EDV- Programm ,Soundplan 8.2" verwen-
det. Der Planzeichnung in der Anlage 1.1 sind die fiir die Berechnungen maBgebenden
Datenbestande zu entnehmen.

Die Gerausche, die auf den Fahrgassen zu und von den Park- und Haltebuchten entste-
hen, werden im Folgenden getrennt von den parkplatztypischen Emissionen beim Ab-
stellen und Abfahren der Pkw, wie Tiirenschlagen, Stimmengewirr oder Tonwiedergabe-
geréte, untersucht.

Der Grundwert fiir einen Pkw-Parkvorgang pro Stunde, der Emissionspegel in 25 m Ent-
fernung zur Gerauschquelle, betrdgt nach den Richtlinien RLS-90 /4/: Lme = 37 dB(A).
Dieser Emissionswert entspricht nach erfolgter Umrechnung einem Schallleistungspegel
von Lwa= 73 dB (A).

Ein Zuschlag aufgrund der Fahrbahnoberflachen, der insbesondere im Fall eines Pflas-
terbelags zum Tragen ké&me, ist nicht zu vergeben. Beim Parkplatz P1 besteht eine
Asphaltdeckschicht, wahrend beim Parkplatz P2 Rasenfléchen relevant sind.

Beziiglich der Omnibus-Haltestelle ist geman der Tabelle 6 der RLS-90 /4/ im Vergleich
zum Pkw- Parken eine erhdhte Gerduschentwicklung in Form eines Zuschlags von Ke =
10 dB(A) fiir Lkw- und Omnibus-Parkplatze zu beriicksichtigen, sodass sich diesbezlg-
lich ein Schallleistungspegel von Lwa = 83 dB (A) ergibt.

Aus den Richtlinien RLS-90 /4/ geht fiir Pkw-Fahrten ein unsererseits angesetzter lan-
genbezogener Schallleistungspegel von Lwa” = 48 dB(A)/m hervor. Fir Lkw- oder auch
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Omnibusfahrten leitet sich ein langenbezogener Schallleistungspegel von Lwa" =
61 dB(A)/m ab. Dieser Wert stellt einen Durchschnittswert Uiber alle Fahrzeuge mit einem
zulassigen Gesamtgewicht von bereits mehr als 2,8 t dar. GroBere Fahrzeuge, wie auch
Omnibusse, weisen im Vergleich zu diesem Durchschnittswert erfahrungsgeman eine
héhere Gerduschentwicklung auf. Deshalb wird in Bezug auf die Omnibus- An- und Ab-
fahrten mit einem lingenbezogenen Schallleistungspegel von Lwa" = 63 dB(A)/m
gerechnet. (Dieser Wert ist in der Studie /9/ als Prognoseansatz fiir Fahrgerausche von
LKW =z 7,5 t empfohlen.)

Die Schallquellen, die innerhalb des zu andernden Bebauungsplangebiets relevant sind
und in das Rechenmodell eingehen, sind in der Planzeichnung der Anlage 1 eingetragen.

Demzufolge werden die Pkw-Parkflachen durch zwei Fldchenschallquellen nachgebil-
det: zur Beriicksichtigung einerseits des bestehenden Parkplatzes P1 und andererseits
des geplanten Parkplatzes P2. Die Pkw-Fahrten auf den Fahrgassen werden anhand
von Linienschallquellen simuliert. Die Pkw-Gerduschabstrahlhdhen betragen jeweils
0,5 m Gber Geldndeoberkante.

Der vorhandene Parkplatz P1 umfasst 94 Stellplatze, der geplante Ausweichparkplatz
186 Stellplatze.

Die héchste Frequentierung dieser Parkflachen ist an einem heiBen Sommertag in den
Nachmittagsstunden anzunehmen. Bezogen auf die einzelnen Beurteilungszeitraume
der 18. BImSchV /2/ ist vom héchsten, durchschnittlichen Pkw-Aufkommen in der Ruhe-
zeit von 13 Uhr bis 15 Uhr an Sonn-/Feiertagen auszugehen. Somit erweist sich dieser
Zeitraum als mafRgebliches Beurteilungskriterium.

In den genannten 2 Stunden werden im Sinne einer oberen Abschéatzung 2 Pkw-Bewe-
gungen je Stellplatz in Ansatz gebracht. Mithin ergeben sich aufgrund 280 Stellplatze
insgesamt 560 Pkw-An- oder Abfahrten (188 Parkvorgange in Bezug auf die Flachen-
quelle P1 und 372 Parkvorgange in Bezug auf die Flachenquelle P2).

Die Fahrbewegungen auf den Fahrgassen oder etwa zwischen den Parkplétzen P1 und
P2 verteilen sich im Rechenmodell wie folgt:

Die Fahrspur ,Pkw-Fahrt P1“im Bereich der Parkflache P1 bzw. zu den jeweiligen Stell-
platzen hin (s. Anlage 1) wird mit einer Fahrhaufigkeit von 47 An- und Abfahrten pro
Stunde (2 94 An- und Abfahrten in 2 Stunden) belegt. Die Fahrspur ,Pkw-Fahrt P2" auf
der Parkfliche P2 bzw. zu den jeweiligen Stellplatzen hin wird mit 93 An- und Abfahrten
pro Stunde (2 186 An- und Abfahrten in 2 Stunden) frequentiert. Durch die genannten
Fahrhaufigkeiten (280 An- und Abfahrten in 2 Stunden) wird im Beurteilungszeitraum
jeder Stellplatz zweimal angefahren oder verlassen und ist die oben genannte Parkplatz-
Frequentierung bereits voll erfasst.

Um einerseits Unsicherheiten zum Fahrwegverlauf auf den Fahrgassen auszugleichen
und andererseits zusatzlich mégliche Parkplatz-Suchvorgénge abzudecken, wird eine
zusitzliche Pkw-Fahrspur westlich und stdlich um die Parkplatzflichen P1 und P2
herum zugrunde gelegt (s. Fahrspur ,,Pkw-Fahrt P1/P2“ in der Anlage 1). Diesbezlglich
werden weitere 280 An- und Abfahrten im 2-Stunden-Zeitraum angenommen. Somit sind
aufgrund insgesamt 1.120 Pkw-Fahrbewegungen (An- oder Abfahrten) gegenuber den
Parkvorgéngen an den Stellplitzen (Flachenschallquellen P1 und P2) die Pkw- Fahr-
bewegungen doppelt angesetzt.

Wahrend der Nachtzeit ab 22 Uhr bzw. der beurteilungsrelevanten lautesten vollen
Nachtstunde sind nur noch sporadisch Pkw-Fahr- und Parkvorgénge zu erwarten, aber
nicht ausgeschlossen. Diesbezlglich wird sowohl auf dem Parkplatz P1 als auch auf
dem Parkplatz P2 im Sinne einer oberen Abschatzung von jeweils 10 Parkvorgangen
ausgegangen. Die Fahrten zu und von den Pkw-Stellpldtzen hin oder an den Park-
platzflachen vorbei werden gegenlber den Parkvorgangen wiederum doppelt angesetzt.

igi CONSULT GmbH
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5.1

Es werden 40 Pkw-An- oder Abfahrten, wie folgt, veranschlagt: in Bezug auf die Flache
P1 und die Flache P2 werden jeweils 5 An- und 5 Abfahrten zugrunde gelegt; die
zusitzlich berlicksichtigte Fahrspur ,Pkw-Fahrt P1/P2“ beinhaltet zusé&tzlich 10 Anfahr-
ten und 10 Abfahrten.

In Bezug auf die Bushaltestelle siidlich des Pkw-Parkplatzes P1 wird im Sinne einer
hohen Prognosesicherheit davon ausgegangen, dass sie tagstiber im Halbstundentakt
angefahren wird. Infolge dessen wird im Beurteilungszeitraum von 13 Uhr bis 15 Uhr mit
4 Omnibus-Anfahrten und 4 Abfahrten gerechnet. Die Gerauschentwicklungen werden
mit Hilfe einer Flachen- und einer Linienschallquelle (s. ,Omnibus-Haltestelle® und
LOmnibus-Fahrt“ in der Anlage 1) in einer Emissionshdhe von 1,0 m tiber Geldndeober-
kante simuliert.

Beurteilungspegel infolge der Parkplatz-Larmimmissionen

Rechenverfahren

Unter Verwendung des Rechenprogramms ,Soundplan 8.2" wird ein digitales Gelande-
modell zur Schallausbreitungsrechnung erzeugt. Im Kapitel 4 sind fiir die jeweiligen Be-
urteilungssituationen die Larmemittenten beschrieben. Bewertet wird zum einen die
Sonntag-Mittagzeit (Ruhezeit von 13 Uhr bis 15 Uhr) und zum anderen die lauteste volle
Nachtstunde.

Die Schallquellen werden im Rechenmodell anhand von Flachen- und Linienschallquel-
len nachgebildet. Die Einwirkzeiten und —héufigkeiten der Emittenten werden in die
Quelldateien des EDV- Rechenprogramms in sog. Tagesgénge flr die Zeitbeurteilung
eingegeben.

Mit EDV- Unterstiitzung werden an den Immissionsorten die Mittelungspegel Lam,; aus
den einzelnen Gerauschemittenten berechnet. Die Beurteilungspegel L. (Summenpegel)
an den Immissionsorten ergeben sich sodann jeweils energetisch addiert (iber die Bezie-
hung:

r=10+log [ (1/T;) X Ti - 1001 LAm) ] dB(A).

T.: Beurteilungszeitraum gemaf der 18. BImSchV /2/
T:: Einwirkzeit des jeweiligen Gerauschs

Die Beurteilungspegel werden zum einen fiir den Immissionsort 10 1 am Rand der
Siedlung Posthof bestimmt (s. Planzeichnung in der Anlage 1). Er représentiert ein dort
klinftig mégliches Wohnhaus mit drei Geschosslagen. Weiterhin werden in den nachsten
Einwirkungsbereichen der Kleingartenanlagen Berechnungspunkte, die Immissionsorte
10 2 bis 10 4, mit einer Immissionshéhe von 2,0 m Uber Gelandeoberkante gesetzt.

Neben den Einzelpunktberechnungen werden zur flachendeckenden Darstellung der
Gerauschausbreitung in die Umgebung weiterhin Rasterldrmkarten berechnet. FUr das
Gebiet des Posthofes betrégt die Immissionshéhe 8,0 m Ober Gelédnde entsprechend
dem angenommenen 2. Obergeschoss eines Wohngebédudes. Zu den Kleingarten hin
betragt die Immissionshéhe 2,0 m Uber Gelande. Gebaude innerhalb der Einwirkungs-
bereiche werden nicht beriicksichtigt; das heiBt, es wird mit freier Schallausbreitung
gerechnet. Fiir die schalltechnische Beurteilung der Rasterlarmkarten werden die Linien
gleichen Schallpegels (Isophonen) herangezogen.

Die Schallausbreitungsrechnungen erfolgen nach den Rechenregeln der VDI 2714 /5/
und VDI 2720 /6/.

igi CONSULT GmbH
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5.2 Beurteilungspegel

Die Anlage 3.2 enthélt fiir den Immissionsort 10 1 am Posthof und 10 2 bis 10 4 am Rand
der Kleingérten die ,Teilpegel und Ausbreitungstabellen” fiir die Berechnungssituation
am Sonntag-Mittag (Ruhezeit von 13 Uhr bis 15 Uhr). Die Rechenparameter fir die
Nacht-Beurteilungszeit (lauteste Stunde zwischen 22 Uhr und 23 Uhr) sind in der An-
lage 3.3 wiedergegeben. Den Tabellen lassen sich zum einen die den Schallausbrei-
tungsrechnungen zugrundeliegenden Emissionsansétze entnehmen. Zum anderen sind
die letztlich an den Immissionsorten infolge der einzelnen Schallquellen zu erwartenden
Teil-Beurteilungspegel aufgezeigt (s. Spalten: Lr,Mi bzw. Lr,N).

In Bezug auf die genannten Einzelpunktberechnungen sind die errechnenden Gesamt-
Beurteilungspegel in der Anlage 3.1 zusammengefasst. Daraus geht hervor, dass am
Immissionsort 10 1 in der Sonntag-Ruhezeit (13 Uhr bis 15 Uhr) der Immissionsrichtwert
von 60 dB(A) um 7 dB unterschritten bleibt. Bei den Kleingartenanlagen wird in Richtung
Siidosten (Immissionsort 10 2) der Immissionsrichtwert von 55 dB(A) um mindestens
4 dB und in Richtung Siiden (Immissionsorte 10 3 und IO 4) um mindestens 8 dB
unterschritten. Die Schallausbreitung in die weitere Umgebung zeigt die Rasterlarmkarte
in der Anlage 2.1.

In der lautesten Stunde der Nachtzeit wird am Immissionsort 10 1 der hier zutreffende
Immissionsrichtwert von 45 dB(A) um 4 dB unterschritten. An der Kleingartenanlage sind
aufgrund des hier geltenden Richtwertes von 55 dB(A) Richtwert-Unterschreitungen von
mehr als 15 dB zu verzeichnen. Die Schallausbreitung in die weitere Umgebung zeigt
die Rasterlarmkarte in der Anlage 2.2.

Wegen der festgesteliten Beurteilungspegel, welche die Immissionsrichtwerte um mehr
als 3 dB unterschreiten, verbleibt ein maBgeblicher Spielraum fur anderweitige Ge-
rauschimmissionen. So werden Pkw auch innerhalb des Erholungsgebietes der Bagger-
seen abgestellt. Dieser Parkplatz weist im Vergleich zu den untersuchten Parkstanden
P1 und P2 allerdings das 1,5-Fache des Abstands zum hier vor allem relevanten Immis-
sionsort 10 2 auf und umfasst mit ca. 100 Stellplatzen in etwa nur ein Drittel der Stell-
platze. Somit ist diese Vorbelastung im Vergleich zu den untersuchten Parkplétzen P1
und P2 untergeordnet.

Spitzenpegelkriierium

Eine Verletzung des Spitzenpegelkriteriums der TA Larm /2/ ist nicht zu beflrchten. In
der hier vor allem relevanten Nachtzeit soliten nach der Parkplatzlarmstudie /8/ Abstande
von mindestens 15 m zwischen Pkw-Stellplatzen und Wohnnutzungen im Mischgebiet
eingehalten werden. Im vorliegenden Fall betragt der Abstand des néchstgelegenen
Steliplatzes des geplanten Parkplatzes P2 zum Immissionsort 10 1 mehr als 20 m. Die
Einfahrt in den Parkplatz liegt ca. 20 m entfernt.

Betriebsbedingter Verkehr auf den offentlichen StraBen

An einem Sommertag ist gemaB den obigen Ausflihrungen aufgrund der Pkw-Parkplatze
P1 und P2 im Zeitraum von 13 Uhr bis 15 Uhr mit 560 Pkw-Fahrten und 8 Omnibus-
Fahrten Gber die offentliche StraBe siidlich am Posthof vorbei gerechnet. Auf den
Gesamttag hochgerechnet wird im Sinne eines Rechenansatzes auf der sicheren Seite
von 3.000 Pkw-Vorbeifahrten und 70 Fahrten von Omnibussen oder sonstigen Fahr-
zeugen mit einem zuléssigen Gesamtgewicht von mehr als 2,8 t ausgegangen. In der
Nachtzeit werden 100 Pkw-Vorbeifahrten nach oben hin abgeschétzt.

Unter der Annahme, dass mit einer hier zuldssigen Fahr-Geschwindigkeit von 30 km/h
verkehrt wird, errechnet sich nach den Richtlinien RLS-90 /6/ fiir die Tagzeit ein Emis-
sionspegel von 53 dB(A) und zur Nachtzeit von 40 dB(A).

igi CONSULT GmbH
Az.: C200020



Schalltechnische Untersuchung zur 1. Anderung und Erweiterung Blatt -14-
des Bebauungsplans ,Uberlaufparkplatz Baggersee Riedlingen®

Nachdem die Emissionspegel im Abstand von 25 m zum Fahrweg gelten, werden die
Immissionsgrenzwerte der 16. BlmSchV /3/ fiir Mischgebiete von 64 dB(A) zur Tagzeit
und 54 dB(A) zur Nachtzeit bereits in unmittelbarer StraBennéhe unterschritten.

Hinzu kommt, dass sich die oben aufgefiihrten Fahrten auf einen Sommertag mit maxi-
malem Aufkommen an Badegésten beziehen. Verteilt {iber das im Grunde relevante Jah-
resmittel ist ein deutlich niedrigeres Verkehrsaufkommen zu erwarten, sodass auch die
Gerauschpegel nochmals deutlich niedriger liegen.

6. Textvorschlage fir die Bebauungsplansatzung

In die Begriindung zur 1. Anderung und Erweiterung des Bebauungsplans
Uberlaufparkplatz Baggersee Riedlingen* kdnnen folgende Hinweise
aufgenommen werden:

Im Zuge der 1. Anderung und Erweiterung des Bebauungsplans wurde die schalltech-
nische Untersuchung der Firma igi CONSULT GmbH vom 25.05.2020 mit der Berichts-
Nr. C200020 angefertigt. Darin sind die Parkplatz-L&rmimmissionen durch den beste-
henden Parkplatz P1 zusammen mit dem hinzu geplanten Ausweichparkplatz P2
bestimmt und beurteilt worden.

Als Beurteilungs- und Rechenvorschrift diente die flir Sport- und Freizeitanlagen ge-
meinhin geltende 18. BlImSchV (Sportanlagenlarmschutzverordnung). An deren Stelle
ist bei dem hier &ffentlichen Parkplatz auch die Anwendung der weniger anspruchs-
vollen 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung) i. V. m. den Richtlinien flr den
Larmschutz an StraBen ,RLS-90“ vertretoar. Darauf wurde im Sinne des Nachbar-
schutzes verzichtet. Zudem ist betreffend die Frequentierung der Pkw-Stellplatze und
Fahrwege ein Rechenansatz auf der sicheren Seite zugrunde gelegt worden.

Als Ergebnis der schalltechnischen Berechnungen wirken am Rand der nordwestlich
benachbarten Splittersiedlung ,Posthof* in der relevanten Tag-Beurteilungszeit, der
Ruhezeit am Sonntag-Mittag (13 Uhr bis 15 Uhr), Beurteilungspegel ein, die um 7 dB
unter dem hier geltenden Immissionsrichtwert von 60 dB(A) liegen. In der ab 22 Uhr
beginnenden Nacht-Beurteilungszeit bleibt der zutreffende Immissionsrichtwert von
45 dB(A) um 4 dB unterschritten. Bei der sich stidéstlich anschlieBenden Kleingarten-
anlage wird der Immissionsrichtwert des Tages von 55 dB(A) um mindestens 4 dB und
bei den Kleingarten in Richtung Stiden um mindestens 8 dB unterschritten.

Aufgrund der festgestellten Gerduschsituation verbleibt ein maBgeblicher und aus-
reichender Spielraum flir anderweitige Gerduschimmissionen aus dem Erholungsge-
biet.

Auch das Fahrzeugaufkommen auf der 6ffentlichen ZufahrtsstraBe stidlich am Posthof
vorbei ist in der kiinftigen Parkplatzsituation in schalltechnischer Hinsicht als unkritisch
zu bewerten.

igi CONSULT GmbH
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Anlage 1

Lageplan
M 1:1.000

Bebauungsplangebiet .Uberlaufparkplatz Baggersee Riedlingen®,
1. Anderung und Erweiterung

e MaBgebliche Schallquellen des Parkplatzes
e umliegende Immissionsorte 10 1 bis 10 4
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Anlage 2.1

Rasterlarmkarte
M 1:2.000

Beurteilungspegel infolge der Parkplatz-Larmimmissionen
am Sonntag-Mittag (Tages-Ruhezeit der 18. BImSchV — 13 bis 15 Uhr)
- einzuhaltende Immissionsrichtwerte: 60 dB(A) / 55 dB(A) -
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Anlage 2.2

Rasterlarmkarte
M 1:2.000

Beurteilungspegel infolge der Parkplatz-Larmimmissionen
zur Nachtzeit (lauteste volle Nachtstunde nach 18. BImSchV)
- einzuhaltende Immissionsrichtwerte: 45 dB(A) / 55 dB(A) -
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Blatt -21-

Ergebnistabelle — Gesamt-Beurteilungspegel

Gerauschpegel infolge des Pkw-Parkplatzes (P1 u. P2) in den Beurteilungssituationen

,Sonntag-Mittag” und ,Jauteste Nachtstunde” — Immissionsorte 10 1 bis IO 4

Anlage 3.1

1. Anderung und Erweiterung des Bebauungsplans *Uberlaufparkplatz Baggersee Riedlingen” - Grofie Kreisstadt Donauwdrth
Beurteilungspegel infolge der kiinftigen Parkplatznutzungen
Immissionsort Nutzung SW RW,Mi LrMi LrMi, diff RW.N Lr,N Lr,N.diff
| dB(A) dB(A) ‘ dB dB(A) dB(A) dB
10t ' Mi EG 60 51,8 -8,2 45 39.6 -5.4
101 MiI 1.0G 60 52,8 7,2 45 40,7 -4,3
101 MI | 2.0G 60 533 | -6,7 45 41,1 -3.9
102 EG | EG 55 506 | -4,4 55 37,9 -17.1
103 EG EG | 55 469 | 81 55 34,8 -20,2
10 4 EG EG | 55 458 | -9,2 55 33,7 -21,3
igi Consult GmbH - Biiro Wemding I J
Sound”LAN 8.
1. Anderung und Erweiterung des Bebauungsplans *Uberlaufparkplatz Baggersee Riedlingen” - GroBe Kreisstadt Donauwdrth
Beurteilungspegel infolge der kiinttigen Parkplatznutzungen

Legende

Immissionsort Name des Immissionsorts

Nutzung Gebietsnutzung

SW Stockwerk

RW.Mi dB(A) Richtwert mittags

LrMi dB(A) Beurteilungspegel mittags

LrMi.diff dB Richtwertliberschreitung in Zeitbereich LrMi

RW,N dB(A) Richtwert nachts

Lr,N dB(A) Beurteilungspegel nachts

Lr, N diff dB Richtwertiiberschreitung in Zeitbereich Lr,N

igi Consult GmbH - Biro Wemding | 1 |

BounGPLAN B2
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Ergebnistabelle — Teilpegel und Ausbreitung Anlage 3.2

Emissionsansatze, Ausbreitungsparameter und Teil-Beurteilungspegel infolge des
Pkw-Parkplatzlarms in der Ruhezeit Sonntag-Mittag (lauteste Geschosse der 10s)

Projekt: 1, Anderung und Erweiterung des Bebauungsplans *Uberlaufparkplatz Baggersee Riedlingen” - GroBle Kreiestadt Donauwdrth
> Beurteilungspegel infolge der kiinftigen Parkplatznutzungen <
Name Lw' bzw. | 1oder § Lw s Ds Ko |D_bod|D_beu|D_ lukt | Re Ls | Zeitber. | dlw | 2R Lr
Lw"
dB(A) | mum? dB(A) m dB8 dB dB dB dB dB |dB(A) dB dB
Immissionsort 01 SW EG RW,Mi 60 dB(A) LrMi51,8 dB{A) LrMidiff -8,2 dB(A)
Omnibus-Fahrt_P1 630 | 141.3 845 |1206|-526| 3,0 -4,2 0.0 02 | 0.0 | 30,5| LrMi 3.0 00| 335
Omnibus-Halt 64,9 65.0 83,0 |[179.0|-56.0 | 3,0 -4,4 0.0 -0.4 | 0.0 | 251 | LM 60| 00| 311
Pkw-Fahrt_P1 48,0 | 2426 718 |[1134|-521 | 3.0 -42 0.0 -02 | 0.0 | 183 LM 16.7| 00| 350
Pkw-Fahrt_P1-P2 48,0 330.9 732 | 724 |-482| 3,0 26 0.0 -0 0,0 | 253| LrMi 21.5| 00| 46.8
Pkw-Fahrt_P2 48.0 271.8 72,3 52,5 |-454 | 3,0 -25 0.0 -0.1 00 | 274 LM 19,7| 00| 471
Pkw-Parken P1 38.8 21054 730 |1375|-53.8| 3,0 -4.4 0.0 03 |00 | 176| LM 19.7| 00| 37.3
Pkw-Parken P2 359 | 50825 730 | 784 |-489| 3,0 -3.8 0.0 -02 | 0.0 | 232| LrMi 227| 00| 459
Immissionsort 10 1 SW 1.0G RW Mi 60 dB(A) LrMi52,8 dB{A) LrMidiff -7,2 dB(A)
Omnibus-Fahrt_P1 | 630 1413 845 (1207|-526| 3.0 -36 0.0 0.2 | 0.0 | 31,0 LrMi 3.0 00| 34.0
Omnibus-Halt 64,9 65,0 83.0 |[179.0|-56.1 | 3,0 -4.,1 0.0 -0.4 0.0 | 254 | LrMi 6.0| 00| 31.4
Pkw-Fahrt P1 48,0 2426 718 |1135(-521 | 3,0 -3.7 0.0 0.2 | 0.0 | 189 LrMi 16.7| 00| 356
Pkw-Fahrt_P1-P2 48.0 3309 73,2 73.0 [-483| 30 -1.4 0.0 0.1 0,0 | 265| LrMi 21,5 0,0| 47.9
Pkw-Fahrt_P2 48,0 27,8 723 52,9 [-455| 3,0 -1.0 0.0 -0.1 0.0 | 288| LrMi 19.7| 0,0/| 484
Pkw-Parken P1 39.8 21054 73,0 |1375(-538| 3.0 -4,0 0.0 -03 | 0.0 | 180 LrMi 18,7| 00| 37.7
Pkw-Parken P2 359 5082,5 73.0 78,6 [-489 | 3.0 -2,8 -0.1 -0.2 | 00 | 24,1} LM 227| 00| 468
Immissionsort [0 1 SW 2.0G RW Mi 60 dB{A) LrMi53,3 dB(A) LrMi.diff -6.7 dB(A)
Omnibus-Fahrt_P1 83,0 1413 845 (1209|-526| 3.0 -3.41 0.0 02 | 0.0 | 315 LM 3.0| 00| 345
Omnibus-Halt 64,9 65,0 83.0 (179.1|-561 | 3,0 -3.9 0.0 04 | 0.0 | 257 | LrMi 6.0 00| 31.7
Pkw-Fahrt_P1 48,0 2426 718 |113.7(-521 | 3,0 -3.1 0.0 02 | 0,0 | 19.4] LeMi 16.7| 00| 361
Pkw-Fahrt_P1-P2 48,0 3309 73,2 739 | -484 | 3.0 -10 0.0 | -0.1 0.0 | 26,7| LiMi 21,5| 00| 48.2
Pkw-Fahrt_P2 48,0 271.8 723 53,7 |-456| 3,0 -0.6 0.0 -0.1 0.0 | 29.0| LeMi 19.7| 00| 487
Pkw-Parken P1 39.8 21054 73,0 |1376(-53.8| 3.0 -36 00 | -03 | 0.0 | 184 LM 19.7| 00/ 384
Pkw-Parken P2 35.9 5082.5 73.0 79,0 | -489 | 3.0 -1.9 -01 | -02 | 00| 250] LM 22,7| 00| 47.7
1 Fa. igi CONSULT GmbH - Bliro Wemding | S 1]
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Projekt: 1. Anderung und Erweiterung des Bebauungsplans “Uberlautparkplatz Baggersee Riedlingen” - Grof¢ Kreisstadt Donauwdrth
> Beurteilungspegel infolge der kiinftigen Parkplatznutzungen <
Name Lw' bzw. | loder S Lw s Ds Ko | D_bod | D_beu | D_iuft | Re Ls | Zeitber. | dlw | ZR Lr
Lw”
dB(A) m,m? dB(A) m dB d8 | dB dB dB dB |dB{A) dB dB
Immissionsart 102 SW EG AW .Mi 55 dB{A) LrMi 50,6 dB{A) LrMidiff -4.4 dB(A)
Omnibus-Fahrt_P1 | 63.0 1413 | 845 | 637 |-471] 30 | 32 | 00 | 01 |00 [371] uMi | 30[ 00]40.
Omnibus-Halt 64.9 650 83.0 447 |-440| 3.0 -3.2 0,0 -0.1 0.0 | 388 LMi 6.0| 00| 448
Pkw-Fahrl_P1 | 480 2426 718 | 778 |-488| 30 | -39 0.0 | -02 | 00| 220 LIMi | 167 0.0 387
Pkw-Fahri_P1-P2 48.0 3309 73.2 84.0 |-495| 3.0 -3,9 0.0 02 | 0.0 | 227 | LrMi 215| 00| 44.2
Phw-Fahrt_P2 48.0 271.8 723 |1427|-541| 30 | -44 00 | -03 |00 | 165 LM | 19.7| 00| 362
Pkw-Parken P1 35,8 2105,4 73,0 68,9 | -47,8| 3.0 -39 0,0 -01 0,0 | 242 | LeMi 18,7 00| 44,0
Pkw-Parken P2 35.9 50825 730 |1359]-537]| 3.0 -4.4 0.0 03 | 0.0 | 176] LrMi 227| 00| 403
Immissionsort (03 SW EG RW.Mi 55 dB(A) LrMi 46.9 dB(A) LrMidiff -8,1 dB(A)
Omnibus-Fahrt P1 63,0 i41.3 845 |1238]-528] 3.0 -4.3 0,0 03 | 0.0 | 30,1 | LrMi 3.0| 00/ 33.1
Omnibus-Halt 64,9 65,0 830 |106,7|-516| 3,0 -4,2 0,0 02 | 0,0 | 30,0 | Lrvii 60| 00| 35,0
Pkw-Fahrt_P1 48,0 242,6 718 |[1315|-53.4| 3.0 -4,4 0.0 -03 | 0.0 | 168 LrMi 16.7| 00| 33,5
Pkw-Fahrt_P1-P2 48,0 330.9 732 |1137|-521| 3.0 4.3 0,0 0.2 | 0,0 | 195 LeMi | 215| 00| 41.0
Pkw-Fahrt_P2 48.0 271.8 723 |122.1|-527 | 3.0 -4.4 0.0 -0.3 | 0.0 | 180| LeMi 19.7| 00| 37.7
Pkw-Parken P1 39.8 21054 730 |124,7|-529| 3.0 -4.4 0,0 03 | 0.0 | 184 | LMi | 19,7| 0.0 3841
Pkw-Parken P2 35.9 5082,5 73,0 (114,2|-521 | 3,0 -4.3 0.0 0.2 (00 193] LrMi | 27| 0.0] 420
Immissionsort 04 SW EG RW,Mi 55 dB(A) LrMi 45,8 dB(A) LrMidiff -9.2 dB(A) o
0mnibus-F5hrt_P1 63.0 141.3 845 |1486|-544| 30 -4.4 0.0 -03 [ 00 | 283 LrMi 30| 00| N4
Omnibus-Halt 684.9 65.0 830 |139.6|-539| 3.0 -4.4 0.0 03 [ 00 | 274 | LM 60| 00| 334
Pkw-Fahrt_P1 48,0 242,6 718 I155,1 -548 | 3,0 -4.5 0.0 -0,3 | 0,0 | 152 | LrMi 167| 00| 31,9
Pkw-Fahri_P1-P2 48.0 3309 73,2 |128,8|-53,2| 3.0 -4.4 0.0 -0,3 | 0.0 | 183 | Lrii 21,5| 00| 39.8
Pkw-Fahrt_P2 48,0 271.8 723 1129,5 -532| 3,0 | -44 00 | -03 |00 | 174 LrMi | 197 00| 371
Pkw-Parken P1 39.8 21054 730 |150.0|-54,5| 3.0 -4.5 0.0 -03 | 0.0 | 18,7 | LrMi 197| 00| 364
Pkw-Parken P2 35.9 5082.5 73.0 ]122‘0 -5%7 3.0 -4.4 0.0 -0.3 | 0.0 | 186 | LrMi 22.7| 00| 413
| Fa. igi CONSULT GmbH - Bilro Wemding | |
ScundPLAN 8.2
igi CONSULT GmbH

Az.: C200020



Schalltechnische Untersuchung zur 1. Anderung und Erweiterung Blatt -23-
des Bebauungsplans ,Uberlaufparkplatz Baggersee Riedlingen®

Projekt: 1. Anderung und Erweiterung des Bebauungsplans "Uberlaufparkplatz Baggersee Riedlingen” - GroBe Kreisstad! Donauwérth
> Beurteilungspegel infolge der kiinftigen Parkplatznutzungen <
Legende
Name Name der Quelle
Lw bzw. Lw"  dB(A) langen-/ flachenbezogener Schalleistungspegel
loder S m,m? GroBe der Quelle {Lange in m bzw. Flache in m?)
Lw dB(A) anlagenbezogener Schalleistungspegel
s m Entfernung Emissionsort-10
Ds dB Mittlere Entfernungsminderung
Ko dB Zuschiag fir Bodenreflexion
D_bod dB Mittiere Bodenda@mpfung
D_beu dB Mittlere Bsugungsminderurg
D_luft dB Mittiere Luftdampfung
Re dB Pegelerhbhung durch Reflexionen
Ls dB(A) Unbewerteter Schalldruck am Immissionsort Ls=Lw+Ko+ADI+Adiv+Agr+Abar+Aatm+Afol_site_house+Awind-+dLrefl
Zeitber, Zeitbereich
diw dB Korrektur Betriebszeiten
ZR dB Ruhezeitenzuschlag (Antail)
Lr Pagel/ Beurteilungspege! Zeitberaich
Fa. igi CONSULT GmbH - Biiro Wemding [
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Schalltechnische Untersuchung zur 1. Anderung und Erweiterung
des Bebauungsplans ,Uberlaufparkplatz Baggersee Riedlingen*

Blatt -24-

Ergebnistabelle — Teilpegel und Ausbreitung

Anlage 3.3

Emissionsansatze, Ausbreitungsparameter und Teil-Beurteilungspegel infolge des
Pkw-Parkplatzlarms in der lauteste Nachtstunde (lauteste Geschosse der 10s)

Projekt: 1. Anderung und Erweiterung des Bebauungsplans "Uberfaufparkplatz Baggersee Riedlingen" - GroBe Kreisstadt Donauwérth
> Beurteilungspegel infolge der kiinftigen Parkplatznutzungen <
Name Lw' bzw. | |oder S Lw s Ds | Ko iD‘ bod [D_beu |D_luft | Re | ts |Zeitber. | dlw | ZR Lr
Lw"
dB(A) m,m? dB(A) m dB dB | dB dB dB dB |dB(A) dB | dB
Immissionsort 101 SW EG RW,N 45 dB(A) LrN 39,6 dB(A) Lr N.diff -5,4 dB(A)
Omnibus-Fahrt_P1 63.0 1413 | Ba5 |1206|-526] 30 | -42 | 00 | -02 |00 | 305] LN [
Omnibus-Halt 64,9 65,0 83,0 [179.0(-56.0| 3.0 | -44 0.0 04 | 00 | 251 | LN
Pkw-Fahrt_P1 43.0 242.6 718 [1134|-521| 30 | -42 0.0 02 | 0.0 | 1B3| LrN 70| 00| 25.3
Pkw-Fahrt_P1-P2 48,0 330.9 732 | 724 |-482| 3,0 -2,6 0.0 -0.1 0.0 | 253| LrnN 10,0| 00| 353
Pkw-Fahrt_P2 48,0 2718 723 | 525 |-454| 3.0 -25 0.0 -0.1 0.0 | 274 LrN 70| 00| 344
Pkw-Parken P1 39.8 21054 730 |1375|-53.8| 3.0 -4.4 0.0 03 | 00 | 176]| LN 10,0| 00| 278
Pkw-Parken P2 35,9 5082.5 730 | 784 |-488| 3,0 -3.8 0.0 -0,2 | 0.0 | 232]| LrN 10,0| 0.0 33.2
Immigsionsort 101 SW 1.0G RAW,N 45dB(A) Lr,N 40,7 dB(A) Lr.Ndiff -4.3 dB(A)
Omnibus-Fahrt_P1 63.0 1413 845 |120.7|-526| 3.0 -3.6 0.0 0.2 | 0.0 | 31.0| LN
Omnibus-Halt 64,9 65.0 830 (179.0(-56.1 | 3.0 -4.1 0.0 04 | 00 | 254 LN
Prw-Fahrt_P1 48,0 242.6 718 |1135(-521| 3.0 -3.7 0.0 02 | 0.0 | 188 LrN 70| 00| 258
Pkw-Fahrt_P1-P2 48,0 330,9 732 |73.0|-483| 30 | -14 0.0 01 | 00| 265| LtN | 10,0| 00| 365
Pkw-Fahrt_P2 48.0 271.8 723 | 529 |-455| 3.0 -1.0 0.0 -0.1 0,0 | 288| LN 70| 00] 358
Pkw-Parken P1 39,8 21054 730 |1375|-538| 3,0 -4,0 a.0 03 | 00 | 180 LnN 10,0 0.0 28.0
Pkw-Parken P2 359 5082,5 73.0 | 786 |-489]| 3.0 -2.8 -0.1 -0,2 | 0.0 | 241| LrN 10,0 0.0} 34.1
Immissionsort 10 1 SW 2.0G RW,N 45dB(A) Lr,N 41,1 dB{A) L N.difl -39 dB(A)
Omnibus-Fahrt_Pt 3.0 141.3 B45 |1208|-526| 3.0 -3.1 0.0 02 | 0.0 | 31,5 LN
Omnibus-Halt 64,9 65,0 B3.0 (179.1|-56.1 | 3.0 -3.9 0.0 -04 | 0.0 | 257 LN
Pkw-Fahrt_P1 48.0 2426 718 |1137|-521| 3,0 -3.4 0.0 02 | 00 | 194 LrN 7.0| 00| 26.4
Pkw-Fahrt_P1-P2 48,0 330.¢ 732 | 73,9 |-484| 3.0 -1.0 0,0 -D,1 0,0 | 26,7| LrN 10,0| 00 36,7
Pkw-Fahrt_P2 48.0 271.8 723 | 537 |-456| 3,0 -0.6 0.0 -0,1 0,0 | 290( LrN 7.0/ 00| 36,0
Phkw-Parken P1 39,8 2105.4 730 |1376(-53.8| 3,0 -38 0.0 03 | 00| 184 LrN 10,0| 00| 284
Pkw-Parken P2 35,9 5082.5 730 | 79.0 |-489| 3.0 -1.9 -0.1 -02 | 0.0 | 250| LrN 10,0 | 0.0] 35.0
| Fa. is CONSULT GmbH - Biiro Wemdirg 1 seie 1 |
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Projekt: 1. Anderung und Erweiterung des Bebauungsplans “Uberlaufparkplatz Baggerses Riedlingen” - Grof3e Kreisstadt Donauwdrth
> Beurteilungspegel infolge der kiinftigen Parkplatznutzungen <
Name tw' bzw. | toderS Lw s Ds | Ko [D_bod|D_beu|D luit| Re Ls |Zeitber. | diw | ZR Lr
Lw"
dB(A) m,m? dB(A) m | dB dB dg | dB dB dB |dB(A) dB dB
Immissionsort 10 2 SW EG RW,N 55 dB{A) Lr,N 37,9 dB(A) Lr,N.diff -17,1 dB(A)
Omnibus-Fahri_f1 63,0 141,3 84.5 63,7 |-47.1| 3.0 -3.2 0.0 | -0,1 00 | 371| LN
Omnibus-Hak 64,9 65.0 83.0 | 44,7 |-44.0| 3.0 -3.2 0.0 | -0,1 0,0 | 388| LiN
Pkw-Fahrt_P1 48,0 242,6 718 | 77.8 |-488| 3.0 -39 0.0 -02 | 0,0 | 220| LN | 70| 00| 28.9
Pkw-Fahrt P1-P2 48,0 330.9 732 | 84,0 |-495| 3.0 -3.9 0,0 02 | 0.0 | 227| LeN | 100 00| 327
Pkw-Fahrt_P2 48,0 271.8 723 |1427|-541| 3.0 -4.4 0.0 -03 | 00 | 165| LrN 70| 00| 235
Pkw-Parken P1 39.8 21054 73.0 68,9 |-478| 3.0 -3.9 0.0 -0,1 00 | 242| Lr,N | 100| 00| 342
Pkw-Parken P2 359 5082.5 730 11359!-53.7] 3.0 -4,4 00 | -03 |00 [176] LeN | 100 QO] 276
Immissionsort I0 3 SW EG RW,N 55 dB(A) Lr,N 34,8 dB(A) Lr,N.diff -20,2 dB(A}
Omnipus-Fahrt_P1 | &30 141.3 84,5 | 123,8|-528| 3.0 -43 | 00 03 | 00| 30,1| LrN
Omnibus-Halt 64,9 65,0 83.0 |106,7|-51.6| 3,0 -4,2 0o | -0.2 0.0 | 30,0 LrN
Pkw-Fahri_P1 48.0 | 2428 718 I131.5 -53.4 | 3,0 -4.4 0.0 -0,3 0,0 | 168 LN 70| 00| 23.8
Pkw-Fahrt_P1-P2 48,0 330.9 732 |113.7|-52.1| 3.0 -43 0.0 -0,2 0.0 | 195| LN 10,0 00| 295
Pkw-Fahrt_P2 48,0 271.8 723 |1221(-52,7| 3.0 4.4 0.0 -0,3 0.0 | 18,0 LrN 70| 00| 25.0
Pkw-Parken P1 39,8 2105,4 780 |1247|-529| 3.0 -4.4 0.0 -0.3 0.0 | 184| LN 10,0| 00| 28.4
Pkw-Parken P2 359 5082.5 73.0 |114,2 -521 ] 3.0 -4.3 0.0 -0,2 0.0 | 193] LrN 10,0| 00! 28.3
Immissionsart I0 4 SW EG RW.N 55 dB(A) LN 33,7 dB{A) Lr,N,0iff -21,3 dB(A}
Omnibus-Fahrt_P1 63.0 141,3 845 |14B6|-544| 3.0 -4.4 0.0 -0,3 0.0 | 28,3| LN
Omnibus-Halt 64,9 5.0 83.0 |(139.6|-539| 3.0 -44 0.0 -0.3 0.0 | 274 | LrN
Pkw-Fahrt_P1 48,0 242,6 718 |1551|-54.8| 3,0 -45 0.0 -03 00 | 152| LN 70| 00| 222
Pkw-Fahrt_P1-P2 48,0 3309 732 |(128.8|-563.2| 3.0 -4.4 0.0 | -0.3 0.0 | 183 | LN 00| 00| 283
Pkw-Fahrt_P2 48,0 271.8 723 |1295|-53.2| 3.0 4.4 0.0 -0.3 0.0 | 174 LrN 70| 00| 244
Pkw-Parken P1 39,8 2105.4 73.0 |150.0|-545| 3,0 -4.5 00 | -03 00 | 167| LN 00| 00| 267
Pkw-Parken P2 | 35.9 5082,5 73,0 [122.0]-52.7 | 3.0 -4.4 0.0 | -03 0.0 | 186] LiN 10,0 0,0]| 28.6
| Fa. igi GONSULT Gmbt - Biiro Wemding | sorez|
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Schalltechnische Untersuchung zur 1. Anderung und Erweiterung Blatt -25-
des Bebauungsplans ,Uberlaufparkplatz Baggersee Riedlingen®

Projekt: 1. Anderung und Erweiterung des Bebauungsplans “Uberlaufparkplatz Eaggersee Riedlingen" - GroBe Kreisstadt Donauwdrth
> Beurteilungspege! infolge der kiinftigen Parkplatznutzungen <
Legende
Name Name der Quelle
Lw bzw. Lw"  dB(A) langen-/ flachenbezogener Schalleistungspegst
loder S m,m2 GroBe der Quelle {Lange in m bzw. Flache in m?)
Lw dB(A) anlagenbezogener Schalleistungspegel
s m Entiernung Emissionsort-10
D.s dB Mittlere Entfernungsminderung
Ko dB Zuschlag fir Bodenreflexion
D_bod dB Mittlere Bodendampfung
D_beu dB Mittlere Beugungsminderung
D_luft dB Mittlere Luftd@mpfung
Re dB Pegelerhohung durch Reflexionen
Ls dB(A} Unbewerteter Schalidruck am Immissionsort Ls=Lw+Ko+AD!+Adiv+Agr+Abar+Aatm+Afol_site_house+Awind+dLrefl
Zeitber. Zeitbereich
dlw dB Korrektur Betriebszeilen
ZR dB Ruhezeitenzuschlag (Anteit)
Lr Pegel/ Beurigilungspegel Zeitbereich
Fa. igi CONSULT GmbH - Biiro Wemding | gaiea |
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