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1 Planungsvorhaben und Aufgabenstellung

Der Bebauungsplan Nr. 40 -Sch- der Gemeinde Scharbeutz wurde 1989 rechtskréftig mit meh-
reren Anderungen in den darauffolgenden Jahren (siehe Anlage 2). Zur Vereinheitlichung des
Planungsrechtes im Hinblick auf den aktuellen Stand der Baunutzungsverordnung (BauNVQ)
[12] sowie zur Anpassung der Festsetzungen zu Art und MaR der baulichen Nutzungen hat
die Gemeinde Scharbeutz eine Uberplanung des bis auf einzelne Baullicken bebauten Gebie-
tes zwischen Hamburger Ring (B 76) im Norden und Westen, Strandallee im Osten und See-
stralRe im Siden beschlossen.

Der Vorentwurf der Neuaufstellung des Bebauungsplanes Nr. 40 -Sch- mit Stand vom August
2017 ist als Anlage 3 beigefiigt. Im westlichen Bereich ist die Festsetzung von Allgemeinen
Wohngebieten (WA) mit ein bis zwei Vollgeschossen sowie im Osten Mischgebiete (MI) mit
ein bis drei Vollgeschossen vorgesehen." Zwischen dem westlichen Rand des Allgemeinen
Wohngebietes WA | und der B 76 befindet sich eine Larmschutzwand, die in der Planzeich-
nung des urspriinglichen Bebauungsplanes Nr. 40 -Sch- festgesetzt ist.?

Der Geltungsbereich umfasst aulerdem eine &ffentliche Parkflache am Hamburger Ring. Die
in der Planzeichnung dargestellte — aber noch nicht realisierte — Kreisverkehrsanlage® am
Hamburger Ring liegt im Geltungsbereich des im Norden angrenzenden Bebauungsplanes
Nr. 82 -Sch-.

Unser Blro wurde beauftragt, die Verkehrslarmimmissionen im Geltungsbereich des Bebau-
ungsplanes Nr. 40 -Sch- zu untersuchen.

1) Nach aktuellen ergdnzenden Uberlegungen wird ggf. fir die erste Baureihe an der Strandallee alternativ ein
Sonstiges Sondergebiet nach § 11 BauNVO mit der Zweckbestimmung ,Tourismus” festgesetzt. Aufgrund der
vorgesehenen vielféltigen Nutzungsstruktur einschlieflich Schank- und Speisewirtschaften ist hierbei nach
fachlicher Einschétzung ebenfalls von der mit Mischgebieten verkniipften Schutzbedirftigkeit auszugehen.

2) Nach eigenen Aufmalen vor Ort mit Hohen von 2 - 3 m Gber OK Fahrbahn (siehe Anlagen 5 - 10).

3) Mit Zufahrt zum vorhandenen Reisemobilplatz im Geltungsbereich des Bebauungsplanes Nr. 82 -Sch- sowie
zu einem im SUdwesten geplanten &ffentlichen Parkplatz mit ca. 550 Pkw-Parkplatzen, der in den Anlagen
4 - 10 dargestelit ist.

Verkehrsldrmuntersuchung zur Neuaufstellung des Bebauungsplanes Nr. 40 -Sch- der Gemeinde Scharbeutz
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2 Beurteilungsgrundlagen

21 Larmbelastungen

Bei der Aufstellung von Bauleitplanen sind L&rmimmissionen in der Abwéagung der &ffentlichen
und privaten Belange zu beriicksichtigen, sofern sie nicht unerheblich und damit zu vernach-
I&ssigen sind.

Gesetzliche Grundlagen fir die Belange des Schallschutzes in der Bauleitplanung ergeben
sich aus dem Bundes-Immissionsschutzgesetz (BimSchG) [1] und dem Baugesetzbuch
(BauGB) [2]. Neben dem Trennungsgebot nach § 50 BImSchG? beurteilt sich die Recht-
maRigkeit der konkreten planerischen Lésung primér nach den MafRstdben des Abwégungs-
gebotes gemaR § 1 Nr. 5, Nr. 6 und Nr. 7 BauGB (Sicherung einer menschenwirdigen Umwelt,
allgemeine Anforderungen an gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse, umweltbezogene Aus-
wirkungen).

Die DIN 18005-1 "Schallschutz im Stadtebau” vom Juli 2002 [4] gibt Hinweise zur Berlicksich-
tigung des Schallschutzes bei der stadtebaulichen Planung. Die Vorgangernorm wurde ein-
schlieBlich des heute noch geltenden Beiblattes 1 [5] vom Mai 1987 durch Erlass als Instru-
mentarium fir die Bauleitplanung eingefthrt. Das Beiblatt 1 zu DIN 18005-1 enthélt Orientie-
rungswerte fur Larmeinwirkungen (differenziert nach verschiedenen Larmquellenarten), um
die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes oder der betreffenden Bauflache verbun-
dene Erwartung auf angemessenen Schutz vor Larmbelastungen zu erflllen. Zur Beurteilung
von Verkehrsldrmimmissionen sind folgende schalltechnische Orientierungswerte des Beiblat-
tes 1 zu DIN 18005-1 heranzuziehen:

Tabelle 1: Schalltechnische Orientierungswerte des Beiblattes 1 zu DIN 18005-1

Tag Nacht
06:00 — 22:00 Uhr | 22:00 — 06:00 Uhr
dB(A) dB(A)
Gewerbegebiete (GE) 65 55
Dorf-, Mischgebiete (MD, MI) 60 50
Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 45
Reine Wohngebiete (WR) 50 40

4) Beiraumbedeutsamen Planungen und Malinahmen sind die fUr eine bestimmte Nutzung vorgesehenen Fldchen
ginander so zuzuordnen, dass schddliche Umwelteinwirkungen auf ausschlieflich oder Uberwiegend dem Woh-
nen dienende Gebiete sowie auf sonstige schutzbedirftige Gebiete soweit wie méglich vermieden werden.

Verkehrsldrmuntersuchung zur Neuaufstellung des Bebauungsplanes Nr. 40 -Sch- der Gemeinde Scharbeutz
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Nach den Ausflihrungen des Beiblattes 1 zu DIN 18005-1 sind die schalltechnischen Orientie-
rungswerte eine sachverstandige Konkretisierung fir die in der Planung zu ber(icksichtigenden
Ziele des Schallschutzes, sie sind keine Grenzwerte. Die Einhaltung der Orientierungswerte
ist wiinschenswert, um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes oder der betreffen-
den Baufldche verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor Ldrmbelastungen zu er-
flllen.

Sofern sich die Orientierungswerte nicht bzw. nicht mit vertretbaren Mitteln sicherstellen
lassen, kdnnen im Rahmen des Abwagungsprozesses auch Immissionswerte oberhalb der
Orientierungswerte als Zielwerte fur die stddtebauliche Planung angenommen werden. Bei der
Frage, welche Beurteilungsmafstébe bei der Bewertung von Verkehrslarm zur Konkretisie-
rung des Abwagungsspielraumes geeignet und fachlich gerechtfertigt sind, ist die Verkehrs-
lérmschutzverordnung (16. BImSchV) [3] zu nennen. Die 16. BImSchV gilt fir den Neubau
oder die wesentliche Anderung von Verkehrswegen (und ist in diesen Fallen zwingend anzu-
wenden). Sie kann aus fachlicher Sicht auch hilfsweise zur Beurteilung von stidtebaulichen
Planungssituationen an bestehenden Verkehrswegen herangezogen werden. Die in der Ta-
belle 2 zusammengefassten Immissionsgrenzwerte der 16. BimSchV liegen um > 4 dB(A) (iber
den Orientierungswerten des Beiblattes 1 zu DIN 18005-1.

Tabelle 2: Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV

Tag Nacht
06:00 - 22:00 Uhr | 22:00 - 06:00 Uhr
dB(A) dB(A)
Gewerbegebiete (GE) 69 59
Misch- und Dorfgebiete (MI, MD) 64 54
Reine und Allgemeine Wohngebiete (WR, WA) 59 49

In Wohngebieten kénnen dartiber hinaus nach der Rechtsprechung die um 5 dB(A) angeho-
benen Orientierungswerte (die den stadtebaulichen Zielwerten fiir — auch dem Wohnen die-
nende — Misch- und Dorfgebiete entsprechen und somit ebenfalls noch gesundes Wohnen
sicherstellen) als Abwagungsschwellen herangezogen werden.

Die Durchsetzung des Trennungsgrundsatzes nach § 50 BImSchG stoit hdufig an Grenzen,
so dass es nicht méglich ist, allein durch Wahrung von Absténden zu vorhandenen Verkehrs-
wegen schéadliche Umwelteinwirkungen zu vermeiden. Griinde hierfiir kénnen der sparsame
Umgang mit Grund und Boden gemé&l § 1a (2) BauGB, stédtebauliche Griinde und legitime
Interessen einer Gemeinde zur Verwertung von Grundsttcken sein.

Verkehrslarmuntersuchung zur Neuaufstellung des Bebauungsplanes Nr. 40 -Sch- der Gemeinde Scharbeutz
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Wenn in derartigen Féllen das Einhalten grélterer Absténde ausscheidet, ist durch geeignete
bauliche und technische Vorkehrungen im Sinne von § 9 (1) Nr. 24 BauGB dafiir zu sorgen,
dass keine ungesunden Wohn- und Arbeitsverhéltnisse entstehen.

An erster Stelle von moglichen MaBnahmen steht der aktive Schallschutz durch Errichtung
von abschirmenden Larmschutzwénden oder -wéllen. Nur hinreichend gewichtige stadtebau-
liche Belange oder ein Missverhaltnis zwischen den Kosten fiir Schutzmalnahmen und der
mit ihnen zu erreichenden Abschirmungswirkung kéinnen es rechtfertigen, von Vorkehrungen
des aktiven Schallschutzes abzusehen.

Sofern aktive Ldrmschutzmaflnahmen nicht oder nur eingeschrankt moglich sind und im Rah-
men der Abwagung mit plausibler Begriindung unterhalb der Grenze zu Gesundheitsgefahren
von den Orientierungswerten abgewichen wird, weil andere Belange iberwiegen, ist ein Aus-
gleich durch schalltechnisch giinstige Gebaudeanordnungen und Grundrissgestaltungen so-
wie schallddammende Malnahmen an den AuRenbauteilen von Aufenthaltsrdumen vorzuse-
hen und planungsrechtlich abzusichern. Auf die entsprechenden Bemessungsgrundlagen wird
im Kapitel 2.2 eingegangen.

In der 16. BImSchV und in der Rechtsprechung nehmen die Héchstwerte von 70 dB(A) am
Tag und 60 dB(A) in der Nacht einen besonderen Stellenwert ein zum Schutz vor Gesund-
heitsgefahrdungen. Diese Werte werden gemeinhin als Grenzen fir planerisches Handeln bei
der Neuausweisung von Gebieten mit Wohnnutzungen angesehen.

Verkehrslarmuntersuchung zur Neuaufstellung des Bebauungsplanes Nr. 40 -Sch- der Gemeinde Scharbeutz
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2.2 Passiver Schallschutz

Die bauaufsichtlich eingeflhrte DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau, Anforderungen und
Nachweise" (Ausgabe November 1989) [6, 7] enthalt die baurechtlichen Anforderungen an die
Luftschallddmmung von Aufienbauteilen.

Die Ausgabe dieser Norm wurde im Juli 2016 zurlickgezogen und durch die neue DIN 4109-1
«Schallschutz im Hochbau, Teil 1: Mindestanforderungen® [8] in Verbindung mit DIN 4109-2
nSchallschutz im Hochbau, Teil 2: Rechnerische Nachweise der Erfiillung der Anforderungen*
[9] ersetzt. Im bauaufsichtlichen Regelungsrahmen ist die alte DIN 4109 zunachst weiterhin
als Technische Baubestimmung giltig. Es ist aber damit zu rechnen, dass die neue DIN 4109
diese ersetzen wird. Nach aktuell vorliegenden Informationen werden derzeit jedoch noch Be-
richtigungen insbesondere hinsichtlich des Schutzes gegeniiber AuRenlarm erarbeitet, die
dann die neue DIN 4109 ergénzen werden.

Im Hinblick auf die Anforderungen an den Schallschutz gegeniiber AuRenlarm besteht der
wesentliche Unterschied zwischen den beiden Fassungen darin, dass die alte DIN 4109 die
Larmpegelbereiche als Bemessungsgrundiage fir die Schallddmmungen der AuRenbauteile
ausschliefllich auf den Tagzeitraum abstellt (was insbesondere in Féllen, in denen die nécht-
lichen Larmimmissionen um deutlich weniger als 10 dB(A) unter den Tagwerten liegen, in
Fachkreisen auch bisher schon fir fragwiirdig und nicht mehr den anerkannten Regeln der
Technik entsprechend angesehen wurde), wahrend die neue DIN 4109 diesbeziiglich zwi-
schen Tag und Nacht differenziert.

Die Anforderungen an den baulichen Schallschutz gegeniiber AufRenl&rm beziehen sich neben
dem meist pegelbestimmenden Verkehr auch auf gewerbliche L&rmeinwirkungen. Bei Uber-
schreitungen der gebietsspezifischen Orientierungswerte des Beiblattes 1 zu DIN 18005-1 fur
Verkehrslarmimmissionen dient der passive Schallschutz als Ausgleich zur Erreichung gesun-
der Wohn- und Arbeitsverhaltnisse. Werden die Orientierungswerte eingehalten, dann dient
der passive Schallschutz der allgemeinen Larmvorsorge.

In der alten und neuen DIN 4109 werden unabhéngig von der Festsetzung der Gebietsart
Anforderungen an die Luftschallddmmung von AuRenbauteilen in Abh&ngigkeit der ,mallgeb-
lichen AuRenlarmpegel” und der damit verknlpften L&rmpegelbereiche definiert.

Der maligebliche Aulenl&rmpegel ergibt sich fiir den Tag aus dem zugehérigen Beurteilungs-
pegel (06:00 - 22:00 Uhr) sowie nach neuer DIN 4109 fiir die Nacht aus dem zugehérigen
Beurteilungspegel (22:00 - 06:00 Uhr) plus Zuschlag zur Berlicksichtigung der erhéhten néacht-
lichen Stérwirkung (gréReres Schutzbedirfnis in der Nacht). MaRgeblich ist die Larmbelastung
derjenigen Beurteilungszeit, die die hthere Anforderung ergibt.

Verkehrslarmuntersuchung zur Neuaufstellung des Bebauungsplanes Nr. 40 -Sch- der Gemeinde Scharbeutz
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Bei StraRenverkehrsl&armimmissionen sind die Beurteilungspegel im Regelfall rechnerisch zu
bestimmen, wobei zur Bildung des maflgeblichen Aulenlarmpegels 3 dB(A) zu addieren sind
(zum Ausgleich fur die — gegeniber den flr diffusen Schalleinfall geltenden Typisierungen von
Bauteilen — geringere Schallddmmung bei einwirkenden Linienschallquellen). Betragt die Dif-
ferenz der Beurteilungspegel zwischen Tag und Nacht weniger als 10 dB(A), so ergibt sich
nach neuer DIN 4109 der malgebliche Aultenlarmpegel aus dem um 3 dB(A) erhdhten Beur-
teilungspegel fur die Nacht und einem Zuschlag von 10 dB(A) zum Ausgleich des in der Nacht
gegeniiber dem Tag erhthten Schutzbed(rfnisses.

Bei Gewerbelarmimmissionen wird im Regelfall der gebietsabh&ngige Immissionsrichtwert der
TA Larm fur den Tag plus Zuschlag von 3 dB(A) als mafigeblicher AuRenl&rmpegel eingesetzt.
Der resultierende maRgebliche AuRenldarmpegel wird durch logarithmische Addition der Iarm-
artenspezifischen AuBenlarmpegel bestimmt. Dies kann nach fachlicher Einschatzung im vor-
liegenden Fall vernachl&ssigt und die Bemessung des erforderlichen passiven Schallschutzes
auf den an den Plangebietsrdndern dominierenden Verkehrsldrm beschrénkt werden.

Die alte und neue DIN 4109 verknlpfen die maRgeblichen AuRenlarmpegel mit folgenden An-
forderungen an die Schallddmmungen der AuRenbauteile.

Tabelle 3: Anforderungen an den Schallschutz gegendber Auenldrm gemé&l DIN 4109

: Aufenthaltsrdume in
Bettenrdume . Biiro-
. . Wohnungen, Uber- &
MaRgeblicher | Lirmpegel- | in Krankenan- raume®
- i nachtungsrdaume in
AuBenldarmpegel bereich stalten und = und
s Beherbergungsstat-
Sanatorien Sl dhnliches
ten und dhnliches
dB(A) erf. R'w.es der Aulkenbauteile in dB
bis 55 | 35 30 =
56 - 60 Il 35 30 30
B61-65 1] 40 35 30
66 -70 v 45 40 35
71-75 V 50 45 40
76 - 80 VI b) 50 45
> 80 Vil &) B) 50

a) An AuBenbauteile von Rdumen, bei denen der eindringende AuBenldrm aufgrund der in den Raumen ausge-
libten Tétigkeiten nur einen untergeardneten Beitrag zum Innenraumpegel leistet, werden keine Anforderungen
gestellt.

b) Die Anforderungen sind hier aufgrund der Grilichen Gegebenheiten festzulegen.

Verkehrsldrmuntersuchung zur Neuaufstellung des Bebauungsplanes Nr. 40 -Sch- der Gemeinde Scharbeutz
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Das erforderliche resultierende Schallddmm-MaR erf. R'wres gilt fiir die komplette Fassade
eines Raumes, die die Gesamtheit aller AuRenbauteile bezeichnet. Eine Fassade kann aus
verschiedenen Bauteilen (Wand, Dach, Fenster, Tiren) und Elementen (Liftungseinrichtun-
gen, Rollladenkésten) bestehen. Der Nachweis des erforderlichen resultierenden Schall-
dédmm-MaBes erf. Ry s ist im Rahmen der Objektplanung in Abh&ngigkeit des Verhaltnisses
der gesamten AuRenfldche eines Raumes zu dessen Grundfldche sowie der Fldchenanteile
der Aullenbauteile zu filhren. Bei Anforderungen von erf. R'wres > 40 dB sind nach neuer
DIN 4108 auch die Schallubertragungen (ber die flankierenden Bauteile zu beriicksichtigen.

Das resultierende Schallddmm-MaR von R'wes = 30 dB wird standardméaRig bereits aus
Warmeschutzgrinden eingehalten. Auf die Festsetzung der Ladrmpegelbereiche | und Il kann
daher in Bebauungspldnen verzichtet werden. Die Schallddmmung von R'y.es = 35 dB des
Larmpegelbereichs Ill wird heutzutage im Wohnungsbau im Regelfall ebenfalls schon durch
ubliche Bauweisen eingehalten. Allenfalls bei grof¥fiéchigen Verglasungen kénnen sich gegen-
Uber Standardausfiihrungen erhohte Anforderungen ergeben. Bei Schallddmmungen von
R'wres > 35 dB ist grundsétzlich von erhéhten Anforderungen auszugehen.

Nach Beiblatt 1 zu DIN 18005-1 ist bei Beurteilungspegeln nachts tber 45 dB(A) ungestérter
Schlaf auch bei nur teilweise gedffnetem Fenster hdufig nicht mehr méglich. In der VDI 2719
[10] ist diese Schwelle bei 50 dB(A) angesiedelt. Zur Sicherstellung eines hygienischen Luft-
wechsels kénnen bei Nachtpegeln zwischen 45 dB(A) und 50 dB(A) bzw. sollten tiber 50 dB(A)
Schlafrdume als Ausgleichsmalinahme mit schallddmmenden Liiftungseinrichtungen ausge-
stattet werden.

Da die neue DIN 4109 noch nicht bauaufsichtlich eingefihrt ist und aktuell noch Anderungen
als Entwurf verdffentlicht wurden, wird im vorliegenden Fall auf die bauaufsichtlich noch gel-
tende alte Fassung der DIN 4109 aus dem Jahr 1989 Bezug genommen. Im Vorgriff auf die
zu erwartenden Anderungen werden bei der Bemessung des passiven Schallschutzes auf der
sicheren Seite liegend aber auch die Verkehrslarmimmissionen in der Nacht beriicksichtigt.

Verkehrslarmuntersuchung zur Neuaufstellung des Bebauungsplanes Nr. 40 -Sch- der Gemeinde Scharbeutz
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3 Berechnungsverfahren

Die Verkehrslarmimmissionen werden durch Schallausbreitungsberechnungen ermittelt. Auf
der Grundlage der im Kapitel 4 beschriebenen Verkehrsdaten und der als DWG-Datei zur Ver-
fligung gestellten Planunterlage sowie des mafstabsskalierten (aus Google Earth Pro ent-
nommenen) Luftbildes wird mit dem Programm LIMA, Version 11.1, ein digitales Modell fir die
Simulationsberechnungen erstelit.

Die DIN 18005-1 verweist zur Ermittlung von Stralenverkehrslarmimmissionen auf die
RLS-90 [11]. Die Berechnungen erfolgen nach diesem Regelwerk in Abh&ngigkeit von folgen-
den Ausgangswerten:

Tabelle 4: Berechnungsparameter Straenverkehrsldrm nach RLS-90

DTV Durchschnittliches Téagliches Verkehrsaufkommen
(Mittelwert Gber alle Tage eines Jahres)
M Maflgebende stiindliche Verkehrsstarken
p Anteil Lkw > 3,5 t*
Vau Zuldssige Hochstgeschwindigkeit
Dsto Korrekturwert fir Art der Fahrbahnoberflache nach Tabelle 4 der RLS-90
Dstg Korrekturwert fir Steigungen und Gefélle > 5 %

Mit diesen Parametern werden zunachst die Emissionspegel Lne berechnet, die fir einen Ab-
stand von 25 m zur StraBenmitte definiert sind und als Basis fur die Schallausbreitungsberech-
nungen dienen. Bei einer mehrstreifigen Stralle werden den &uleren Fahrstreifen Linien-
schallquellen in 0,5 m Hohe zugeordnet mit jeweils 50 % des Verkehrsaufkommens des
Strallenquerschnittes bzw. der Emissionspegel.

Die Berechnungen erfolgen nach dem Teilstlickverfahren der RLS-90 mit programminterner
Unterteilung der StraBenabschnitte in Abh&ngigkeit der jeweiligen Abstande zu den Immissi-
ons-Berechnungspunkten.

5) Nach einer Rundverfiigung des Landesbetriebes Strallenbau und Verkehr Schleswig-Holstein vom
17.02.2010 sollen abweichend von der in der RLS-90 angegebenen Grenze von 2.8 t Fahrzeuge ab einem
Gesamtgewicht von 3,5 t als Lkw angesetzt werden (vor dem Hintergrund, dass nach Untersuchungen der
Bundesanstalt fir Stralkenwesen / BASt keine signifikanten Unterschiede der Ergebnisse der Verkehrsl&rm-
berechnungen zwischen den Tonnagegrenzen 2,8 t und 3,5 t zu erwarten sind).

Verkehrslarmuntersuchung zur Neuaufstellung des Bebauungsplanes Nr. 40 -Sch- der Gemeinde Scharbeutz
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Die Schallausbreitungsberechnungen beinhalten die abstandsbedingten Pegelabnahmen, die
Luftabsorption, die Boden- und Meteorologieddmpfung sowie Abschirmungen und Reflexio-
nen. Die berechneten Larmimmissionen gelten bei groReren Entfernungen zur Larmquelle fiir
eine Wetterlage, die die Schallausbreitung beginstigt (Mitwind, Temperaturinversion).

An den Geb&uden liegen die malRgebenden Immissionsorte in Héhe der oberen Geschoss-
decke des zu schiitzenden Raumes. Die Immissionsberechnungshéhen werden mit 2,8 m pro
Geschoss angesetzt.

Die vorhandenen Bebauungen im Umfeld des Bebauungsplanes Nr. 40 -Sch- sowie die Ge-
baude innerhalb des Geltungsbereichs werden als abschirmende und reflektierende Objekte
in das Berechnungsmodell eingegeben. Abweichend davon erfolgen die Berechnungen zur
Bestimmung der festzusetzenden Larmpegelbereiche (passiver Schallschutz) vereinfachend
und auf der sicheren Seite liegend ohne Geb&ude innerhalb des Plangebietes.

Die Gelandehdhen werden im Berechnungsmodell hinterlegt. Dies gilt insbesondere fiir den
Verlauf der B 76, die von ca. 1 m UNN im Bereich der geplanten Kreisverkehrsanlage auf ca.
10 m dNN im Bereich der stidwestlichen Plangebietsgrenze ansteigt mit beidseitigen Béschun-
gen. Der westliche Rand des Allgemeinen Wohngebietes WA | liegt mit ca. 4 m (iNN im Bereich
der Wendeanlage der Neuen Bergstralle bzw. mit ca. 8 m GNN im Bereich der Wendeanlage
der Hansastralle um 2 - 3 m unter dem Strallenniveau. Dies wirkt sich vorteilhaft auf die
Abschirmung der La&rmschutzwand entlang der B 76 aus mit abgestuften Héhen von 2,5 m,
3,0 m und 2,0 m tber OK Fahrbahn gemaR eigenen Aufmafien vor Ort. Die jeweiligen Ab-
schnitte der Larmschutzwand sind in den Anlagen 5 - 10 gekennzeichnet und in den Fotos auf
der folgenden Seite abgebildet.

Die Beurteilungspegel sind grundsétzlich ab X,1 dB(A) auf den néchsten ganzen Wert X+1
dB(A) aufzurunden. Im Gegensatz zu den Beurteilungsregelwerken, die fir LArmimmissionen
durch Gewerbe-, Sport- und Freizeitanlagen gelten, ist bei Verkehrsldrmberechnungen nachts
nicht die unglinstigste Stunde, sondern der gesamte 8-stiindige Beurteilungszeitraum maRge-
bend.
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Larmschutzwand h=2.0m

Lérmschutzwand h = 2,0 m (vorne) bzw. 3,0 m (hinten)

Verkehrslarmuntersuchung zur Neuaufstellung des Bebauungsplanes Nr. 40 -Sch- der Gemeinde Scharbeutz



N

Ingernieurbure

Seite 13 von 22 Textseiten des Gutachtens Nr. 17-11-6 fior Schalschutz
Cipl -ing. Violker Ziegier v
4 Verkehrsaufkommen und Schallemissionen

Bei den im 5 Jahres - Rhythmus stattfindenden bundesweiten Verkehrszéhlungen wurde letzt-
malig 2015 an der Zahistelle 1930 0602, die nach den Farbdarstellungen der Zahistellenkarte
fur den gesamten Verlauf der B 76 zwischen Timmendorfer Strand (L 181) und Scharbeutz
(B 432) gilt, ein Verkehrsaufkommen von DTV = 10.172 Kfz/24h erfasst mit malgebenden
stindlichen Verkehrsstarken von Mrsg = 586 Kfz/h und Myac = 100 Kfz/h sowie Lkw-Anteilen
VON Prag = 2,3 % und puacst = 2,9 %.

Die Z&hlistelle 1930 0602 liegt stidostlich der Kreisverkehrsanlage, an der die L 102 auf die
B 76 stolkt. Nach einer im Auftrag der Gemeinde Scharbeutz im Zusammenhang mit der Erar-
beitung eines Parkleitsystems durch das Planungsbliro Hahm, 49084 Osnabriick, an einem
besucherstarken Sommerferientag des Jahres 2014 vorgenommenen Verkehrszahlung nimmt
das Verkehrsaufkommen auf der B 76 in Richtung Nordosten zwischen Kreisverkehrsanlage
und Strandallee gegeniiber der Z&histelle 1930 0602 ab. Die Ubertragung der Verkehrsdaten
der Zahlstelle 1930 0602 auf den Abschnitt der B 76 im Einwirkungsbereich zum Bebauungs-
plan Nr. 40 -Sch- liegt somit auf der sicheren Seite. Eine direkte Verwendung der Zahidaten
aus dem Jahr 2014 istim Ubrigen nicht méglich, da keine Hochrechnungen der zwischen 08:00
Uhr und 18:00 Uhr gezahlten Verkehrsaufkommen auf den 24-stiindigen Jahresdurchschnitt
vorliegen und keine Lkw-Anteile ermittelt wurden. Tendenziell ,passen” die gezéhlten Werte
aber zu den Werten der Verkehrserhebung im Jahr 2015.

Derzeit steht das Ortsschild ca. 50 m westlich der Trelleborgstrale. Innerhalb der geschlosse-
nen Ortschaft gilt vz, = 50 km/h und westlich des Ortsschildes vz = 70 km/h gem&nR Ausschil-
derung. Es wird fiir den Planzustand davon ausgegangen, dass 6stlich und innerhalb der
Kreisverkehrsanlage vz = 50 km/h gilt mit resultierenden Emissionspegeln von Lng = 60,2
dB(A) am Tag und Lne = 52,9 dB(A) in der Nacht. Westlich der Kreisverkehrsanlage wird
Vzu= 70 km/h mit Emissionspegeln von L e = 62,6 dB(A) am Tag und Linge = 55,2 dB(A) in der
Nacht angesetzt.

Fur die Strandallee werden Uberschlagig zwei Drittel des Verkehrsaufkommens der B 76 fir
den Abschnitt nordlich des Hamburger Ringes mit v = 50 km/h und ein Drittel flir den Ab-
schnitt sidlich des Hamburger Ringes mit vzu = 30 km/h (abschnittsweise Einbahnstrafle) be-
riicksichtigt. Man kommt auf Emissionspegel von Ly = 58,2 dB(A) am Tag und Ly e = 50,9
dB(A) in der Nacht flr die Strandallee-Nord und von L, e = 52,8 dB(A) am Tag und Lne = 45,5
dB(A) in der Nacht fiir die Strandallee-Sid.

Der Einfluss der Fahrbahnoberflache wird an allen Stralenabschnitten mit Dsyo = 0 dB(A)
berlicksichtigt.
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Die Beurteilung der Verkehrsldarmimmissionen ist in der stadtebaulichen Planung auf die zu
erwartende Verkehrsentwicklung abzustellen. Wir berlicksichtigen bei den Berechnungen fiir
alle Straflen einen pauschalen Prognosezuschlag von 1 dB(A). Dies entspricht einer Erhéhung
des Verkehrsaufkommens von 25 % bei gleichbleibenden Lkw-Anteilen.

Der geplante &ffentliche Parkplatz mit 550 Stellplatzen siidwestlich des Reisemobilplatzes wird
saisonal Uberwiegend durch Strandbesucher genutzt. Auf der sicheren Seite liegend wird von
den in der RLS-90 fur P+R — Parkplatzen angegebenen Frequentierungen je Stellplatz von
0,3 Parkbewegungen pro Stunde am Tag und 0,06 Parkbewegungen pro Stunde in der Nacht
ausgegangen. Man kommt damit am Tag auf 165 Parkbewegungen pro Stunde (bzw. insge-
samt 2.640 Parkbewegungen in 16 Stunden) sowie in der Nacht auf 33 Parkbewegungen pro
Stunde (bzw. insgesamt 264 Parkbewegungen in 8 Stunden). Einschlieftlich des Summanden
17 dB(A) in der Gleichung 30 der RLS-90 ergeben sich Emissionspegel des Parkplatzes von
Lme = 76,2 dB(A) am Tag und Lmge = 69,2 dB(A) in der Nacht. Die An- und Abfahrt zwischen
der Kreisverkehrsanlage und dem Parkplatz wird mit vzy = 30 km/h und resultierenden Emis-
sionspegeln von Ly g = 50,7 dB(A) am Tag und Lme = 43,7 dB(A) in der Nacht hinzugerechnet.

Der vorhandene &ffentliche Parkplatz sldlich des Hamburger Ringes im Geltungsbereich des
Bebauungsplanes Nr. 40 -Sch- wird entsprechend dem Fldchenverhaltnis zum geplanten
Parkplatz mit um 2 dB(A) geringeren Emissionspegeln in die Berechnungen einbezogen.
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5 Berechnungsergebnisse und Bewertung

Die flachendeckenden Berechnungsergebnisse sind fiir die Immissionshéhen 2,8 m (EG) und
5,6 m (1. OG) als Anlagen 5 - 8 beigeftigt.?! In diesen L&rmkarten sind die Beurteilungspegel
farbig in Abstufungen von 5 dB(A) sowie durch graue Isophonenlinien in Abstufungen von
1 dB(A) dargestellt. Es ergeben sich folgende Beurteilungssituationen:

Westlicher Rand des Allgemeinen Wohngebietes WA | unmittelbar hinter der L&rmschutzwand
anderB 76

Im Erdgeschoss wird am Tag der Orientierungswert des Beiblattes 1 zu DIN 18005-1 von
55 dB(A) gréRtenteils eingehalten bzw. an einem Grundstlick um 1 dB(A) Uberschritten. In der
Nacht weisen die Berechnungen Uberschreitungen des Orientierungswertes von 45 dB(A) um
bis zu 4 dB(A) nach, der Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV von 49 dB(A) wird aber ein-
gehalten.

Im 1. Ober-/Dachgeschoss nimmt die Abschirmwirkung der Larmschutzwand ab mit Beurtei-
lungspegeln von maximal 59 dB(A) am Tag und maximal 52 dB(A) in der Nacht. Die Immissi-
onsgrenzwerte der 16. BimSchV von 59 / 49 dB(A) werden am Tag eingehalten und in der
Nacht um maximal 3 dB(A) Gberschritten.

Nérdlicher Rand der Allgemeinen Wohnaebiete WA | und WA |l siidlich des &ffentlichen Park-
platzes

Die Orientierungswerte von 55 / 45 dB(A) werden bereichsweise eingehalten bzw. Uberschrit-
ten. Die Immissionsgrenzwerte von 59 / 49 dB(A) werden am Tag eingehalten sowie in der
Nacht an zwei Grundstlcken Uberschritten.

Nérdlicher bzw. dstlicher Rand der Mischgebiete am Hamburger Ring bzw. an der Strandallee

Die héchsten Larmbelastungen treten an den Gebduden am Hamburger Ring auf mit Beurtei-
lungspegeln von bis zu 67 dB(A) am Tag und 60 dB(A) in der Nacht oberhalb der Orientie-
rungswerte von 60 / 50 dB(A) und auch der Immissionsgrenzwerte von 64 / 54 dB(A).

Entlang der Strandallee ergeben die Berechnungen Beurteilungspegel von maximal 60 dB(A)
am Tag und 53 dB(A) in der Nacht unterhalb der Immissionsgrenzwerte.

6) Diese Immissionshéhen sind fir das Wohngebiet WA | im Westen des Bebauungsplanes Nr. 40 -Sch- mal-
gebend, in dem ein Vollgeschoss (und ein ausbaubares Dachgeschoss) zuléssig sind. In den Obrigen — von
der La&rmschutzwand an der B 76 weiter entfernten — Wohn- und Mischgebieten, in denen bis zu drei Vollge-
schosse zuldssig sind, ergeben sich oberhalb des 1. Obergeschosses nur geringflgig abweichende Beurtei-
lungssituationen, sodass auf entsprechende zusétzliche Larmkarten verzichtet werden kann.
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6 SchallschutzmalRnahmen

6.1 Aktiver Schallschutz

Die entlang der B 76 vorhandene Larmschutzwand bewirkt in Verbindung mit der Topografie
(das Wohngebiet WA | liegt um 2 - 3 m unterhalb des StraRenniveaus) deutliche L&rmreduzie-
rungen mit Einhaltung des Immissionsgrenzwertes der 16. BImSchV flr den Tag von 59 dB(A).
Der Immissionsgrenzwert fiir die Nacht von 49 dB(A) wird um maximal 3 dB(A) Uberschritten.
Hierbei handelt es sich um eine Bestandssituation. Die Grundstiicke sind vollsténdig bebaut.
Die Festsetzung der Baugrenzen lasst nur in geringem Umfang bauliche Erweiterungen zu.
Die Uberplanung des Gebietes l6st keine neuen Konfliktsituationen aus. Insofern wird aus
fachlicher Sicht im Zusammenhang mit der Neuaufstellung des Bebauungsplanes Nr. 40 -Sch-
keine Notwendigkeit gesehen, den an der B 76 vorhandenen aktiven Larmschutz zu verbes-
sern. Die Larmschutzwand sollte jedoch mit den in den Anlagen 5 - 10 angegebenen Hbhen
liber OK Fahrbahn der B 76 bei der Gebietsiiberplanung gesichert werden. Dabei sollte
auferdem auch die erforderliche Qualitat der Larmschutzwand mit einem Schallddmm-MafR
von mindestens 25 dB festgesetzt werden.

Am Hamburger Ring &stlich der geplanten Kreisverkehrsanlage und an der Strandallee sind
Larmschutzwénde aus stidtebaulichen und erschlieBungstechnischen Griinden nicht reali-
sierbar. Auch hier gilt, dass es ich um eine Bestandssituation handelt und die Uberplanung
des Gebietes keine neuen Konfliktsituationen auslést.
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6.2 Passiver Schallschutz

Uberschreitungen der Orientierungswerte des Beiblattes 1 zu DIN 18005 bzw. der Immissi-
onsgrenzwerte der 16. BImSchV lassen sich zum Schutz der Bewohner und Nutzer innerhalb
der Gebadude durch kompensierende Mafinahmen an den Aulenbauteilen ausgleichen. Die
entsprechenden passiven Schallschutzmalnahmen sollten zur Sicherung dieses Belanges flr
Neu- und Ersatzbebauungen sowie fiir Um-/Erweiterungsbaumalnahmen bei der Neuauf-
stellung des Bebauungsplanes Nr. 40 -Sch- festgesetzt werden.

In der Anlage 9 sind die Larmpegelbereiche auf der Grundlage der Beurteilungspegel tags
(glitig fur Aufenthaltsrdume in Biros sowie fur tagsliber genutzte Aufenthaltsrdume in Woh-
nungen) und in der Anlage 10 die La&rmpegelbereiche auf der Grundlage der Beurteilungspegel
nachts (glltig fur Schlaf- und Kinderzimmer in Wohnungen) jeweils flr das 1. Obergeschoss
sowie vereinfachend und auf der sicheren Seite liegend ohne Geb&ude innerhalb des Plange-
bietes dargestellt. Aus fachlicher Sicht wird auf der sicheren Seite liegend vorgeschlagen, die
Abgrenzungslinien der La&rmpegelbereiche V, IV und Il gemal Anlage 10 ohne Differenzie-
rung der Tag-/Nachtnutzungen der R&ume sowie ohne Geschossdifferenzierung festzusetzen.

Der erforderliche hygienische Luftwechsel in Schlaf- und Kinderzimmern ist in den festgesetz-
ten Larmpegelbereichen durch schallddmmende Liftungseinrichtungen oder andere — den all-
gemein anerkannten Regeln der Technik entsprechende — Maftnahmen sicherzustellen, so-
fern die Grundrissanordnung keine Fensterbeltiftungen an den vollstdndig von den StraRen-
larmquellen abgewandten Gebdudeseiten zulasst.
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7 Festsetzungsvorschlage

Auf der Grundlage der Ausflihrungen im Kapitel 6.2 in Verbindung mit Kapitel 2.2 und Anlage
10 werden folgende Festsetzungen zum passiven Schallschutz vorgeschlagen (Rechtsgrund-
lage § 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB):

.Im Geltungsbereich des Bebauungsplanes 40 -Sch- sind fir Neu- und Ersatzbebauungen so-
wie fiir Um-/Erweiterungsbaumalnahmen Vorkehrungen zum Schutz vor Verkehrsldrmimmis-
sionen zu treffen (passiver Schallschutz). Es gelten die folgenden Anforderungen an die schall-
technischen Eigenschaften der Gesamtkonstruktion der AuRenbauteile von Gebduden (Wand,
Dach, Fenster, Liftung):

Lirmpegel- Erforderliches resultierendes Schallddmm-MaB R'y,res
bereich der AuBBenbauteile von
Aufenthaltsrdumen in Biirordumen
Wohnungen und &hnliches und &hnliches

dB dB
Vv 45 40
v 40 35
It 35 30

Fiir vollsténdig von den Stralenverkehrsldrmquellen abgewandte Gebé&udeseiten gelten in
den jeweiligen Larmpegelbereichen um 5 dB geringere Anforderungen.

Das erforderfiche resultierende Schallddmm - Mal3 erf. R'wes bezieht sich auf die gesamie
AuBenflache eines Raumes einschlielllich Dach. Der Nachweis der Anforderung ist in Abhén-
gigkeit des Verhéitnisses der gesamten Aulenflache eines Raumes zu dessen Grundfldche
sowie der Fldchenanteile der AuBBenbauteile zu filhren. Grundlage fir den Nachweis der
Schallddmm-MaRe ist die als Technische Baubestimmung bauaufsichtlich eingefiihrie DIN
4109 ,Schallschutz im Hochbau, Anforderungen und Nachweise” und Beiblatt 1 zu DIN 4109
~Schallschutz im Hochbau, Ausfihrungsbeispiele und Rechenverfahren®, jeweils Ausgabe
1989, bzw. die entsprechenden Nachfolgenormen, die zum Zeitpunkt der Einreichung der Bau-
antragsunterlagen bauaufsichtlich eingefthrt sind.

Der erforderliche hygienische Luftwechsel in Schlafrdumen und Kinderzimmern ist in den
Lérmpegelbereichen durch schallddmmende Liiftungseinrichtungen oder andere — den allge-
mein anerkannten Regeln der Technik entsprechende — MalBnahmen sicherzustellen, sofern
die Grundrissanordnung keine Fensterbelliftungen an den vollstdndig von den Stra8enldrm-
quellen abgewandten Gebéaudeseiten zulésst.
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Das Mal} der schallddmmenden Wirkung der Liftungseinrichtungen ist auf die festgesetzten
Ldrmpegelbereiche abzustellen und beim Nachweis der resultierenden Schalldédmmung zu be-
ricksichtigen.

Der Nachweis der festgesetzten passiven Schallschutzanforderungen ist im Rahmen der Ob-
Jektplanung zu erbringen. Von den Festsetzungen kann im Einzelfall abgewichen werden,
wenn sich aus den flr das konkrete Objekt berechneten Ldrmimmissionen nachweislich ge-
ringere Anforderungen an den Schallschutz ergeben.”

Bezugnehmend auf die Ausfiihrungen im Kapitel 6.1 wird aulRerdem empfohlen, die vorhan-
dene Larmschutzwand an der B 76 mit den in den Anlagen 5 - 10 angegebenen Héhen (ber
OK Fahrbahn bei der Neuaufstellung des Bebauungsplanes Nr. 40 -Sch- planungsrechtlich zu
sichern. Dabei sollte neben den Héhen die erforderliche Qualitét der Ladrmschutzwand mit ei-
nem Schalldamm-Maf von mindestens 25 dB festgesetzt werden.
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8 Zusammenfassung

An den Randern der Allgemeinen Wohngebiete und der Mischgebiete im Geltungsbereich der
Neuaufstellung des Bebauungsplanes Nr. 40 -Sch- entlang der B 76 (Hamburger Ring) bzw.
der Strandallee werden die Orientierungswerte des Beiblattes 1 zu DIN 18005-1 bzw. die als
Abwagungshilfen heranziehbaren Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV bereichsweise ein-
gehalten, bereichsweise aber auch (berschritten (siehe Kapitel 5). Auf die Ausfiihrungen in
der FuRnote 1 auf Seite 3 zu einer eventuellen alternativen Festsetzung eines Sonstigen Son-
dergebietes Tourismus an der Strandallee anstelle von Mischgebiet wird verwiesen.

Die entlang der B 76 vorhandene Larmschutzwand bewirkt in Verbindung mit der Topografie
(das Wohngebiet WA | liegt um 2 - 3 m unterhalb des Stralenniveaus) deutliche Larmreduzie-
rungen mit Einhaltung des Immissionsgrenzwertes der 16. BimSchV fur den Tag von 59 dB(A).
Der Immissionsgrenzwert fUr die Nacht von 49 dB(A) wird um maximal 3 dB(A) Gberschritten.
Hierbei handelt es sich um eine Bestandssituation. Die Grundstlicke sind vollstandig bebaut.
Die Festsetzung der Baugrenzen lasst nur in geringem Umfang bauliche Erweiterungen zu.
Die Uberplanung des Gebietes I6st keine neuen Konfliktsituationen aus (dies gilt im Ubrigen
auch fiir die Bebauungen am Hamburger Ring &stlich der geplanten Verkehrsanlage sowie
entlang der Strandallee). Insofern wird aus fachlicher Sicht im Zusammenhang mit der Neu-
aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 40 -Sch- keine Notwendigkeit gesehen, den an der B 76
vorhandenen aktiven Larmschutz zu verbessern. Die Larmschutzwand sollte jedoch mit den
in den Anlagen 5 - 10 angegebenen H6hen Uber OK Fahrbahn der B 76 bei der Gebietsliber-
planung gesichert werden. Dabei solite auerdem auch die erforderliche Qualitat der L&rm-
schutzwand mit einem Schallddmm-Mal von mindestens 25 dB festgesetzt werden.

Uberschreitungen der Orientierungswerte bzw. der Immissionsgrenzwerte lassen sich zum
Schutz der Bewohner und Nutzer innerhalb der Geb&ude durch kompensierende MalRnahmen
an den AulRenbauteilen ausgleichen. Die entsprechenden passiven Schallschutzmallnahmen
sollten zur Sicherung dieses Belanges fir Neu- und Ersatzbebauungen sowie flir Um-/Erwei-
terungsbaumalnahmen bei der Neuaufstellung des Bebauungsplanes Nr. 40 -Sch- festgesetzt
werden. Ndhere Ausfiihrungen kénnen dem Kapitel 6.2 sowie Festsetzungsvorschldge dem
Kapitel 7 in Verbindung mit Anlage 10 enthommen werden.

4

Ingenieurblrb fur Schallschutz Mélin, 07.12.2017
Dipl.-Ing. Volker Ziegler

Dieses Gutachten enthélt 22 Textseiten und 10 Blatt Anlagen.
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Anforderungen

VDI 2719 vom August 1987
Schallddmmung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen

Richtlinien fir den Larmschutz an Stralen (RLS-90), herausgegeben vom Bundes-
minister fir Verkehr, Ausgabe 1990

4. Verordnung Uber die bauliche Nutzung der Grundstlicke (Baunutzungsverordnung -
BauNVO) vom 23.01.1990 (BGBI. | S. 132), zuletzt gedndert durch Artikel 2 des Ge-
setzes vom 04.05.2017 (BGBI. | Nr. 25 S. 1057)

Verkehrslarmuntersuchung zur Neuaufstellung des Bebauungsplanes Nr. 40 -Sch- der Gemeinde Scharbeutz
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Anlage 1 zum Gutachten Nr. 17-11-6

Ubersichtsplan

@ Landesvermessungsamt Schleswig-Holstein, Bundesamt fir Karlographie und Geodasie 2009

Top. Karte 1:25000 Schleswig-Holstein/Hamburg
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Luftbild aus Google Earh Pro
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Neuvaufstallung des Babau-
ungsplanes Nr, 40 -Sch- der
Gemeinde Scharbautz

(Am Borgerhaus 2
23863 Scharbeutz
Ing.-8tvo fiir Schallichuts
Grambeker Weg 148
23879 Melin
Tel: 04542 183 62 4T




Tibs

Baurtellungspegel

<=35  dB{A)
B > 35 - 40 dB{A)
BN = a0-45 oBiA)
» 45 - 50 dB(A)

> B0 - 85 dB{A)
B - 55 - 50 aB(A)
B - 50 - 65 dB{A)
B - o5 - 70 98iA)
N - 70.-75 aBA)
. - dB{A)
T 1salinen 1 dB

(T - - =

Larmkarta Strallan+Parkplitze
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Erfordariicher passaiver
Schallschutz von Aullan-
bautellen nach DIN 4108

AMNLAGE 9
Gutachlen 17-11-8

Picidmei. pb-og-1
M 1; 2500

irm 1, DG ohne Gebilude Inme-
halb des Plangatiebes

 Auftraggaber
| Gameinde Scharbeutz

Ing.-Bno fir Schallschulz
Grambekear Weg 148
23870 Malln
ITel: 0 45 42 / 83 62 47
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Erfordarficher passiver
Schallschuiz van Aulan-
bauleilen nach DIN 4108
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B 1; 500

Ing.-Biro M Schallschutz
Gramboker Woeg 148
23879 Molin

Tol: 045 42 / 83 62 47




