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Berechnung nach HBS 2001

Formblatt 1a: Beurteilung einer Einmiindung
<8 Knotenpunki: A -B Rosenstralie / C_Nahversorgungszentrium
7

______________ B Verkehrsdaten:  Datum
A2 ——> Uhrzeit dthung [1 Analyse
inn

3
} Lage: ! erorts
:4‘] auflerorts [] auflerh. von Ballungsr, [] innerh, von Ballungsr.
'r 4lls Vcrkclusregelung'd v ] @
c

Ziclvorgaben: Mittlere Wartezeit w=_30 s  Qualititsstufe  C

Geometrische Randbedingungen

Zufahrt ' Verkehrs-| Fahrstreifen l Dreiecksinsel
| strom Anzahl Aufstellldnge | (ja/nein}
(0/1/2) n [ Pkw-E ] l
] 2 I i B
2 1
A et L8, S | 0 il e il ] g 100 0 e
3 0 nein
4 1
c L
6 0 3 nein
7 0 0
B .
8 1
Verkehrsstérken
Zufahrt | Verkehrs-|  Qpe, i | Qyg; | i |, 9k Gpagi | rai IpE, i
strom | [Pkw/h] | [Lkwh] | [Lz/h] [Kr/h] [Radh] | [Fzh] [Pkw-E/h]
! , (Tab, 7-2)
4 5 | [ 7 { 8 ' 9 10
2 28 o | 0 0 0 28 1
A i = | - T = i il
3 2 0 } 0 0 0 2 I
- j - L
4 | 6 o | o 0 0 6 6
C
1 6 180 0 0 0 0 180 180
7 180 0 0 0 0 180 180
B | . | E—e
8 49 1 1] 0 0 50 51
]

Ingenieurbtiro Hul® und Partner Kiel




Berechnung nach HBS 2001

Formblatt 1b: Beurteilung einer Einmiindung
< 8 | Knotenpunkt: A -B__ RosenstraBie { C__Nahversorgungszentr
____,_,,_,______EB Verkehrsdaten:  Datum
A g . Uhrzeit d Planung [] Analyse
} Lage: ﬁ{ innerorts
;‘1 aullerorts [] auBerh. von Ballungsr. [] innerh. von Ballungsr.
I e
;4116 Verkehrsregelung:d v 1] @
c Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w=_30 s  Qualititsstufe  C
Kapazitat des Verkehrsstroms ersten Ranges
Verkehrs- | Verkehrsstirke Kapazitiit Séttigungsgrad
strom Qpg, ; [Pkw-E/] C, [Pkw-E/h] g, [
{Sp. 10) (Sp. 11; Sp. 12)
11 12 13
8 51 1800 0,028
‘Grundkapazitat der untergeordneten Verkehrsstrome
Verkehrs- | Verkehrsstirke malig.Hauptstrombelastung Grundkapazitit
strom | 9p ; [Pkw-E/h] A, [Fz/h] G, [Pkw-E/h]
| (Sp. 10) | (Tab. 7-3) (Abb. 7-3, 74 oder 7-6)
'| 14 ' 15 16
7 180 30 1337
6 180 9 R 937
4 6 259 676 ]
Kapazitat der zweitrangigen Verkehrsstrome
Verkehrs- Kapazitat Siittigungsgrad 95%-Stauliinge | Wahrscheinlichkt. d. staufreien Zustands
strom C, [Pkw-E/h] g, [] N, [Pkw-E/h] Poq+P gq oder Po7 [-]
(Gl 7-2) {Sp. 14:8p.17) (Abb. 7-20) (G1. 7-3, 7-16 oder 7-14)
17 18 19 20
7 1337 | 0,134 1 s
6 | 937 | 0,192 - “: B ik
Kapazitét der drittrangigen Verkehrsstrome
Verkehrs- Kapazitét Séttigungsgrad
strom C, [Pkw-E/h] g,
[ (G1. 74 unter Beachtung von Gl 7-14) (Sp. 14 : Sp. 21) i
| 21 22
4 | 565 0,01
Ingenieurbiiro Hu® und Partner Kiel




Berechnung nach HBS 2001

Formblatt 1c: Beurteilung einer Einmiindung
4——38 | Knotenpunkt: A -B_Rosenstralle / C Nahversorgungszentru
]
=R _,“_ = 3 B Verkehrsdaten: Datum__
A2—>p Uhrzeit Q( Planung [] Analyse

3

* | Lage: d innerorts
;‘] aullerorts [] auBerh, von Ballungsr. [] innerh. von Ballungsr.
I —
 4lle V&rkehrsregeluug:ﬂ’ v 1 @
c

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w=_30 s  Qualititsstufe C

Kapazitat der Mischstrome

=

Zufahrt | Beteiligte | Sdttigungsgrade | mégliche Aufstellplitze 1 Verkehrsstirken Kapazitit
Verkehrs- g; [ n [Pkw-E] | ZTdpg, [Pkw-E/h] C.; [Pkw-E/h]
strome (Sp- 13, 18,22) (8p.2) _ (Sp. 10) (GL.7-8 bis 7-15)
23 24 25 26
7 0,134 0
B | . - : e _ 231 1417
8 0,028 | ;
4 0,011
c |— : 3 186 968
: 6 0,192
]
Beurteilung der Qualitédt des Verkehrsablaufs
Verkehrsi Kapazititsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualititsstufe
strom R'l und Rm..i [PkW‘Eih] WE und Wm_.i [SI angest[ebtcn Wartezt, QSV [ : ]
(Gl 7-21) (Abb, 7-19, Tab, 7-1) w
27 28 29 30
7 1157 3 << 30 A
6 757 4.6 << 30 A
4 559 6,4 <30 A
T+8 1186 3 =<30 A
4+6 782 4,5 <= 30 A
erreichbare Qualititsstufe QSV ges A

Ingenieurbiiro Hul und Partner Kiel




Berechnung nach HBS 2001
Formblatt 1a: Beurteilung einer Einmiindung
l
4——18 i Knotenpunkt: A -B_Rosenstrale / C__Poststralie
_"'_'-"""_“IB Verkehrsdaten:  Datum
A2— Ulrzeit d Planung [] Analyse
3
} Lage: d innerorts
;‘1 auflerorts [] aullerh. von Ballungsr. [] innerh. von Ballungsr.
i
 4lls Vukehrsregelung:_ﬂ{ v [ @
o Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw=_30 s  Qualitdisstufe  C
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen Dreiecksinsel
strom Anzahl | Aufstelllinge (ja/nein)
(0/1/2) | n [ Pkw-E ] ,.
L I | S - R o B |
2 1 !
A T 'r '
3 0 | nein
4 1 .f
C o — - — i — S
6 0 0 nein
’ s
7 0 0 ;
B e —
8 1 , |
Verkehrsstarken
Zufahrt | Verkehrs-)  qp,, | 9w, i Uz i ke, i TRad, i ez i Qpg, i
strom | [Pkw/h] | [Lkwh] | [Lzh] | [Kih] [Rad/h] | [Fzh] [Pkw-E/h]
(Tab. 7-2)
4 5 6 7 8 9 “ 10
S e T R e |
2 213 1 0 0 0 214
| 3 | 46 & o 0 0 0 46 |
- o _*_ A e ey | | PR—— T N— | [—— I h
4 | 29 | 0 0 0 0 29 | 29
c ' [ i
6 16 0 0 0 | 0 16 16
7 15 0 0 0 0 15 15
B
] 193 i 0 0 0 0 193 193
| I
Ingenieurbiro HUR und Partner Kiel




Berechnung nach HBS 2001

Formblatt 1b:

Beurteilung einer Einmiindung

<«——8 | Knotenpunkt: A -B__ Rosenstralle { C__PoststraBe
____"""“_"EE | Verkehrsdaten:  Datum
A g i . Uhrzeit d Planung [] Analyse
Lage: # innerorts
rr‘] auBlerorts [] auBerh. von Ballungsr. [] innerh. von Ballungsr.
|
4 4 ” | Verkehrsregelung: d V 0 @
Z:e!vorgaben Mittlere Wartezeitw=_ 30 s  Qualititsstufe C
Kapazitit des Verkehrsstroms ersten Ranges
Verkehrs- | Verkehrsstiirke Kapazitt Séttigungsgrad
strom Qpg ; [Pkw-E/h] * C, [Pkw-E/h] g; [-]
(Sp. 10} (Sp. 11:5p. 12)
11 12 13
8 193 1800 0,107
Grundkapazitat der untergeordneten Verkehrsstrome ,
Verkehrs- Verkehrsstirke maBg.Hauptstrombelastung Grundkapazitét [
strom 9pg, ; [Pkw-EM] A, [Fz/h] G, [Pkw-E/h]
1 (Sp. 10) {Tah, 7-3) {Abb, 7-3, 7-4 oder 7-6)
14 ; 15 f 16
—_— ——— — _— == — —
7 15 260 1022
6 T 237 e
4 | 29_ 445 - - _536_ ]
Kapazitit der zweitrangigen Verkehrsstrome
Verkehrs- Kapagzitit Sittigungsgrad 95%-Staulinge | Wahrscheinlichkt. d. staufreien Zustands
strom C, [Pkw-E/h] g, [ N, [Pkw-E/h] Pop+P o Oderp, ¥ []
. (GL 7-2) (Sp. 14:8p.17) _ {Abb, 7-20) (GL. 7-3, 7-16 oder 7-14)
17 18 19 20
7 1022 0,014 0 0,878
o 6 716 0,022 Falle = = - ]
Kapazitat der drittrangigen Verkehrsstrome
Verkehrs- Kapazitiit Sattigungsgrad
strom C, [Pkw-E/h] g,
L {Gl. 7-4 unter BB@IEI[‘I_E_\_"UH Gl. 7-14) (Sp. 14 : 8p. 21) -
21 22
4 465 0,062 o
Kiel

Ingenieurbliro Huk und Partner




Berechnung nach HBS 2001
Formblatt 1c: Beurteilung einer Einmiindung
<«——8 lu Knotenpunkt: A -B_Rosenstrafie / C_Poststrafie
r“_‘ 7
______________ B | Verkehrsdaten: Datum
A2—> Uhrzeit d Planung [] Analyse
3
;' Lage: ‘( innerorts
:—‘] aullerorts [] auferh. von Ballungsr. [] innerh. von Ballungsr.
1
, 4lls { Vcrkehmgclungrd v 0 @
C Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw= 30 s Qualititsstufe C
' Kapazitit der Mischstrome
Zufahrt | Beteiligte | Sittigungsgrade| magliche Aufstellplitze |  Verkehrsstirken Kapazitat
Verkehrs- g, [-1 n [Pkw-E] EqPE.i [Pkw-E/h] Cm.i [Pkw-E/h]
strime (Sp. 13, 18, 22} {Sp. 2) (Sp. 10) (Gl. 7-8 bis 7-15)
23 24 25 26
| %
7 0,014 0
B e e 208 1706
8 0,107 }
4 0,062 .
C -. 0 45 532
6 0,022
Beurteilung der Qualitét des Verkehrsablaufs
Verkehrs: Kapazitiitsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualitiitsstufe
strom RiundR . [Pkw-E/] w. und Wi [s] angestrebten Wartezt. QSV[-]
{Gl.7-21) {Abb, 7-19, Tab, 7-1) W
27 28 29 30
7 1007 35 <<30 A
6 700 5 =30 A
4 436 8,1 <30 A
7+8 1498 2,4 <<30 A
4+6 487 73 <30 A
erreichbare Qualititsstufe QSV A
Ingenieurbliro Hul und Partner Kiel




Berechnung nach HBS 2001
Formblatt 1a: Beurteilung einer Einmiindung
|
4——38 Knotenpunkt; A -B_Rosenstralie { C_vorhandene Stellplatzanlage
___________‘__AIB:Verkehrsda:en: Datum
(A2 —> I Uhrzeit d Planung [] Analyse
3
} Lage: d innerorts
:‘1 auflerorts [] aufierh. von Ballungsr. [] innerh. von Ballungsr.
I
;4116 Verka‘:.'hl'smgelung:d v n @
C Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w=_30 s  Qualitiitsstufe C
. Geometrische Randbedingungen :
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen Dreiecksinsel
strom Anzahl Aufstelllinge (ja/nein)
(0/1/2) n [ Pkw-E ]
1 —_ 2___ N (- A
2 1 |
A N R 1 N b B
3 0 ! nein
4 1
c - et =
6 0 | 0 | nein
i - ...
[ 0 0 j
B _———— — s —— - — e —— -- -
8 1
Verkehrsstarken
|
Zufahrt | Verkehrs-|  qQpy, i | Gpy 9 Ui 9Rad, i gz, i DpE.i
srom | [Pkwh] | [Lkwh] | [La/h] [Kr/h] [Radh] | [Fzh) [Pkw-E/h)
| (Tab. 7-2)
B 5 6 7 8 o 10 1
2 215 0 0 0 0 215
A e e e et |
3 T 0 0 0 0 7
4 | 16 0 0 0 0 16 16
cC -
6’ 42 0 0 0 0 42 42
| 7 40 2 0 0 0 42 43
B L ——— — e e — — ———————— e
| 8 246 L 0 0 0 0 246 246
|
Ingenieurbiiro HuR und Partner Kiel




Berechnung nach HBS 2001

Formblatt 1b: Beurteilung einer Einmiindung
<——38 Knotenpunkt: A-B_ Rosenstralic / C__vorhandene Stellplatzanlage
F'— 7
______________ B Verkehrsdaten:  Datum
A2——> Uhrzeit d Planung [] Analyse
3
Lﬂg& d innerorts

il

auBerorts [] auBerh. von B

Verkehrsregelung: d v

allungsr.

0 @

[1 innerh. von Ballungsr.

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w=_30 s  Qualitiitsstufe_ C
Kapazltal des Verkehrsstroms ersten Ranges
Verkehrs- | Verkehrsstiirke ‘ Kapazitiit Sittigungsgrad
strom Qpg ; [Pkw-E/H] C, [Pkw-E/h] g, [
N (Sp. 10) (Sp. 11:5p. 12)
11 ; 12 13
8 246 | 1800 0136
Grundkapazitit der untergeordneten Verkehrsstréme
Verkehrs- | Verkehrsstiirke mallg. Hauptstrombelastung Grundkapazitit
strom Qg ; [Phw-E/h] a,; [Fzh] G, [Pkw-E/h]
(Sp. 10 (Tab, 7-3) {Abb, 7-3, 7-4 oder 7-6)
14 15 ! 16
ED a3 ' 222 ; 1069
6 @ 219 E 734
4 16 507 489 O
Kapazitét der zweitrangigen Verkehrsstréme
Verkehrs- Kapazitiit . Sittigungsgrad 05%-Staulinge | Wahrscheinlichkt. d. staufreien Zustands
strom C, [Pkw-E/h] g; [-] Ny [Pkw-E/h] Pgy: P 5" oderp, 2 [-]
o ! (Gl 7-2) __ (Sp. 14:8p.17) (Abb, 7-20) (Gl. 7-3, 7-16 oder 7-14)
17 18 19 l 20
7 1069 0,04 1 0 823
6 734 0,057 ST ST el R
Kapazitat der drittrangigen Verkehrsstréome
Verkehrs- Kapazitiit Sdttigungsgrad
strom C, [Pkw-E/h] g, [-]
(GL. 7-4 unter Beachtung von Gl. 7-14) (Sp. 14 : 8p. 21)
21 * 2
4 | 403 0,039
Ingenieurbiiro Hul und Partner Kiel




Berechnung nach HBS 2001

Formblatt 1c: Beurteilung einer Einmiindung
<+—23 ‘ Knotenpunkt: A -B_Rosenstralie / C_vorhandene Stellplatzanlage
__________‘.____?BJVerkehrsdatm: Datum—
A g —— 1 Uhrzeit ﬁﬂ Planung [] Analyse
‘ | Lage: d innerorts

:‘] ! aullerorts [] auflerh. von Ballungsr. [] innerh. von Ballungsr.

I 1 -

, 4lls Verkehrsregeiung'd v [1 @

C Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w= 30 s  Qualititsstufe C

Kapazitat der Mischstrome

Zufahrt  Beteiligte | Siittigungsgrade,  mégliche Aufstellplitze | Verkehrsstarken | Kapazitiit
1 Verkehrs- g [-]1 n [Pkw-E] Tqpg; [Pkw-E/h] C, ; [Pkw-E/]
| swome | (p 13182 (Sp.2) ‘ (Sp. 10) (G178 bis 7-15)
{ 23 24 I 25 26
: _
7 0,04 0
B b ——— — 289 1634
8 0,136
: A B W=l
4 0,04 |
C 0 58 598
6 0,057 g
Beurteilung der Qualitit des Verkehrsablaufs
Verkehrs Kapazititsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualitiitsstufe
strom F'.i und lei [Pkw-E/h] w, und Wi [s] angestrebten Wartezt. QSV[-]
(GL 7-21) (Abb, 7-19, Tab, 7-1) w
27 L 28 , 29 ! 30 |
7 1026 3,5 ! <<30 ' A
6 692 5,1 I <30 A
4 387 9,3 <30 A
7+8 1345 2,5 =<30 A
4+6 540 6,5 ' <30 A
erreichbare Qualititsstufe QSV o, A

Ingenieurbiiro Hul® und Partner Kiel




Berechnung nach HBS 2001

Formblatt 1a: Beurteilung einer Einmiindung
+—378 | Knotenpunkt: A -B_Hauptstrafie / C_Rosenstralle
__________‘Lﬁ_j Verkehrsdaten: Datum
A B
2 —p | Uhrzeit d Planung [] Analyse
d
} Lage: d innerorts
;‘1 auflerorts [] auBlerh. von Ballungsr. [] innerh. von Ballungsr,
1 —_—
, 4lls Vwkehrsmgelungtd v 1 @
G Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw=_30 s  Qualitiitsstufe  C
. Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen Dreiecksinsel '
I strom Anzahl Aufstelllinge (ja/nein)
[ (0/172) n [ Pkw-E ]
E ! L2 | 3 N
2 1 ,
A . ; £ .
3 0 nein
4 1 - |
c ——————————— ——— e |
6 0 0 [ nein
A -
7 0 0
B e — yuTe—
8 1 |
Verkehrsstirken
Zufahrt | Verkehrs-) g, Yuow,i | Yai Ukri YRad, i Uz, i GpE, i
stom | [Pkw/h] | [Lkwh] | [Lz/h] [Kr/h] [Radh] | [Fz/h] [Pkw-E/h]
(Tab, 7-2)
4 a 6 7 8 9 10
2 112 3 0 0 0 1s
A : ) T
3 58 0 0 0 0 58
4 82 ! 0 0 0 0 82 82
C = — 4 —T —
6 175 ] 0 0 | 0 175 175
7 228 2 0 0 0 230 231
B
! 8 129 6 0 . 0 ] 0 135 138

Ingenieurbiiro Hufl und Partner

Kiel




Berechnung nach HBS 2001

Formblatt 1b: Beurteilung einer Einmiindung

7

L ; Lage:

I Knotenpunkt: A -B__ Haupistralle

/C_Rosenstrale

B | Verkchrsdaten: Datum

Uhrzeit

d innerorts

aufierorts [] auBerh. von Ballungsr.

|

& Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w=_30 s Qualititsstufe  C

d Planung [] Analyse

[1 innerh. von Ballungsr.

n @

Kapazitat des Verkehrsstroms ersten Ranges

Verkehrs- Verkehrsstirke Kapazitit | Sittigungsgrad
strom Qpg ; [Pkw-E/h] C. [Pkw-E/] g [-]
! (Sp. 10) (Sp. 11:8p.12)
11 12 13
8 138 ' 1800 0,076

Grundkapazitat der untergeordneten Verkehrsstrome

Verkchrs- Verkehrsstirke mallg. Hauptstrombelastung Grundkapazitit
strom qpp ; [Pkw-E/h] Ay [F/h] G, [Pkw-E/]
(Sp. 10) {Tab. 7-3) {Abb. 7-3, 7-4 ader 7-6)
14 15 16
7 w1 173 1132
6 L T 144 808
4-1 a ‘ - 82 o 509 | 431_' .

Kapazitat der zweitrangigen Verkehrsstrome

Verkehrs- | Kapazitit Séttigungsgrad 95%-Staulinge | Wahrscheinlichkt. d. staufreien Zustands
strom C, [Pkw-Em] g [-] N.;5 [Pkw-E/] Pog: P n'?* oder pﬂ.;" [-]
(G 7-2) (Sp. 14:3p. 17) (Abb. 7-20) (GL. 7-3, 7-16 oder 7-14)
17 18 19 20
7 1132 0,204 1 0,719
6 | 808 0,216 | = v 2
Kapazitat der drittrangigen Verkehrsstréme
Verkehrs- | Kapazitiit Séttigungsgrad
strom C » [Pkw-E/h] 9 [-]
| | (Gl, 7-4 unter Beachtung von Gl 7-14) (Sp. 14 ; 8p. 21)
| 21 22
4 | 151 0,233
Ingenieurbliro HUl und Partner Kiel




Berechnung nach HBS 2001

Formblatt 1c:

Beurteilung einer Einmiindung

<——18 Knotenpunkt: A -B_HauptstraBie / C Rosenstrale
7
_____ B Verkehrsdaten:  Datum
Uhrzeit ﬂ, Planung [] Analyse
Lage: ﬁ( innerorts

Y

aullerorts [] auBerh. von Ballungsr.

| vgrkehrsregell-mg:d V

[] innerh. von Ballungsr,

0 @

G Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw=_30 s  Qualititsstufe  C
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt | Beteiligte | Séttigungsgrade| mogliche Aufstellplitze Verkehrsstirken Kapazitit
Verkehrs- g, [ n [Pkw-E] Zqpg, [Pkw-E/h] C_. [Pkw-E/]
| strime | (Sp.13.18,22) | (Sp. 2) (5p. 10) (GL7-8 bis 7-15)
I R - 24 25 26
- X 0,204 0
B ’ . 369 1314
8 0,076 ! |
4 0,234
C - o 0 257 570
6 0,217 '
|
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs
Verkehrs- Kapazititsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualititsstufe
strom R : und R i [Pkw-E/h] W, und Wi [s] angestrebten Wartezt, QSV[-]
(GL7-21) (Abb, 7-19, Tab. 7-1) w
27 28 29 30
7 901 39° <<30 A
6 633 55 | <30 A
|
4 269 133 '[ <30 B
7+8 0945 3.7 << 30 A
| 3 - - -
4+6 313 11,3 =30 B
erreichbare Qualititsstufe QSV ., B
Ingenieurbiiro Hult und Partner Kiel




Berechnung nach HBS 2001
Formblatt 1a: Beurteilung einer Einmiindung
——38 Knotenpunkt: A -B_Biiderstrafle / C__Hauptstralie
-'___--""“*“‘?B Verkehrsdaten: Datum
A g_" Uhrzeit d}’lanung [1 Analyse
" Lage: G’ innerorts
:4} auBerorts [] auBerh. von Ballungsr. [] innerh. von Ballungsr.
I
, alls 1 Vﬁkﬁhrsrcgclung-.d v 0 @
i | Ziclvorgaben: Mittlere Wartezeitw=_30 s  Qualititsstufe  C
Geometrische Randbedingungen
i |
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen Dreiecksinsel
strom Anzah] | Aufstelllinge (ja/nein)
(0/1/2) n [ Pkw-E ]
- ! ; N | __ 3 ]
2 1 |
h L I —_— — JI.— - —= - — -
| 3 0 nein
4 1
C — e — ——
6 0 0 nein
7 0 0
B o o J.'-_" e
8 1
Verkehrsstérken
Zufahrt Verkehrs-|  qp,, ; 9 Liew, i Uz Akr.i URad, i Uz, i 9pe, i
| strom ‘ [Pkw/h] | [Lkw/h] | [La/] [Kr/h] [Radh] | [Fz/h] [Pkw-E/h]
| (Tab. 7-2)
4 5 6 7 8 9 10
) 194 2 0 0 0 19 |
A 1 i T
3 156 4 0 0 0 160 |
4 119 1 0 0 0 120 121
c =
6 182 2 0 0 0 184 185
| 7 198 4 0 0 0 202 204
B
8 147 1 0 0 0 148 149
|
Ingenieurbiiro Hul und Partner Kiel




Berechnung nach HBS 2001

Formblatt 1b: Beurteilung einer Einmiindung
* a Knotenpunkt: A -B__ Biiderstrafe { C__Hauptstralie
7
______________ B Verkehrsdaten:  Datum
A2—p Uhrzeit “ Planung [] Analyse
3
} Lage: .({ innerorts
jl‘] aufierorts [] auBerh. von Ballungsr. [] innerh. von Ballungsr.
|
4116 Verkehrsregelungtd v [ @
(& | Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw=_30 s  Qualititsstufe  C
Kapazitat des Verkehrsstroms ersten Ranges
Verkehrs- Verkehrsstirke Kapazitiit | Sittigungsgrad
strom Qpg ; [Pkw-E/h] C, [Pkw-E/h] g [-]
{Sp. 10} | (Sp. 11: 8p. 12)
l 11 12 i 13
1] —— " 1
8 149 1800 j 0,082
Grundkapazitat der untergeordneten Verkehrsstréme
Verkehrs- | Verkehrsstirke mallg. Hauptstrombelastung Grundkapazitiit
strom Qpg ; [Pkw-E/h] 9 [Fz/h] G, [Pkw-E/h]
(Sp. 10) (Tab. 7-3) (Abb. 7-3, 7-4 oder 7-6)
14 15 16
7 204 356 . 014
L z — I[ E e
6 185 276 681
4 121 626 418
Kapazitat der zweitrangigen Verkehrsstréme
Verkehrs- Kapazitit Sattigungsgrad 95%-Staulinge | Wahrscheinlichkt. d. staufreien Zustands
S G LPew-El) g -] . Nys [Flew-Bn] PozsP oy Oderpy 7 [-]
(G 7-2) (Sp. 14:Sp. 17) (Abb, 7-20) i (Gl 7-3, 7-16 oder 7-14)
17 18 19 | 20
7 914 0,223 ' 1 ' 0,694
F 681 | 2 | T ey Fand
Kapazitat der drittrangigen Verkehrsstréme
| Verkehrs- Kapazitit Sattigungsgrad
strom C, [Pkw-E/h] g, []
N i (Gl. 7-4 unier Beachtung von Gl. 7-14) (Sp. 14 : Sp. 21)
21 22
4 290 0,416
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Berechnung nach HBS 2001

1 Formblatt 1c:

Beurteilung einer Einmiindung

< a8 Knotenpunkt: A -B_Biderstrafie / C_Hauptstrafie
_L___,_________?B,Va'kehrsdattm: Datum
A2 —>p Uhrzeit ({ Planung [] Analyse
3
} Lage: “ innerorts
I‘] aufierorts [] auBerh. von Ballungsr. [] innerh, von Ballungsr.
| "
[ 4118 Vakd*nrsmgelung‘.d V [ @
! Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w=_30 s  Qualitiitsstufe_ C
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt | Beteiligte ‘ Sittigungsgrade | mdgliche Aufstellplitze Verkehrsstirken Kapazitit
Verkehrs- g [] n [Pkw-E] 2qpy; [Pkw-E/] Cm.i [Pkw-E/h]
| stréme j (Sp. 13, 18,22) (Sp.2) (Sp. 10) {G1. 7-8 bis 7-15)
| 23 24 25 26
|
7 | 0,223 0 '
B | | I ! 353 1154
| 8 0,082 i
4 0,417
& 0 306 445
6 l 0,272
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs
Verkehrs Kapazititsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualitiitsstufe
strom RJ. und Rm‘i [Pkw-E/h] w, und Wi [s] angestrebten Wartezt, QSV[-]
(GI. 7-21) (Abb, 7-19, Tab. 7-1) w
27 28 29 30
T 710 5 <30 A
6 496 7,1 <30 A
4 169 21,1 <30 C
7+8 801 4,4 << 30 A
4+6 139 252 <30 c
erreichbare Qualitiitsstufe QSV g5 C

Ingenieurbiiro Hu und Partner
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